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Forord

Vig 161 ar en del av ett regionalt utpekat viktigt strak for arbetspendling och godstransporter. De
berérda kommunerna och kommunalférbundet Fyrbodal har linge engagerat sig i vigen och
prioriterat den i den regionala infrastrukturplanen. Nar regeringen 2018 upphéavde beslutet om den
framtagna vagplanen for en delstracka atergick drendet till Trafikverket for ny handlaggning.

Den hir framtagna atgardsvalsstudien ar avsett att fungera som ett gemensamt beslutsunderlag for
vagens framtida utveckling. Studien &r gjord med ett brett anslag och har forutsattningslost, med hjalp
av fyrstegsprincipen, tagit fram en vil avviagd kombination av dtgirder. Studien lamnar till Fyrbodals
kommunalférbund och Véstra Gétalandsregionen att besluta om vilken inriktning som ska gélla for
vagen.
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1. Sammanfattning

Vig 161 mellan Uddevalla och Lysekil ar en del av ett utpekat regionalt strak for pendling och
godstransporter. Striackan Rotviksbro—Biacken har sedan 2011 projekterats f6r ombyggnad, vilket
resulterade i en vigplan som Trafikverket faststillde 2017. Planen 6verklagades, och i juni 2018 tog
regeringen beslut om att upphéva faststéllelsebeslutet och 6verlimnade drendet till Trafikverket for
fornyad handlidggning. Beslut fattades om att genomfora denna studie, som omfattar hela strackan
Rotviksbro—Skar.

Studiens syfte ar att studera hur man kan méta det framtida behovet av resande och godstransporter
pé ett hallbart satt, med fokus pa hur tillgdngligheten och trafiksdkerheten i striket kan 6kas. Mélet for
dtgirdsvalsstudien ar att ge parterna en gemensam nuligesbild, en gemensam malbild och ett
gemensamt planeringsunderlag for straket.

Viagens kapacitet och framkomlighet ar begransad, dels pd grund av farjan 6ver Gullmarn, dels pa
grund av den laga vigstandarden mellan Rotviksbro och Skar. Under sommarmanaderna paverkas
restiden negativt av den omfattande turisttrafiken och 6kade varutransporter till omradet. Storre delen
av strackan ar 7 meter bred och saknar vigrenar, sikten ar delvis nedsatt pa grund av kurvor och
backkron och det finns ett stort antal fastighetsutfarter. Mojligheterna att ga och cykla till skola,
affarer, kollektivtrafik etc. ar begrinsade, da det saknas passager och ging- och cykelbana pa storre
delen av strackan.

Studien har analyserat atgarder fran alla fyra steg i fyrstegsprincipen och rekommenderar, oavsett
inriktning pa viigstandard, bade effektiviseringar och ombyggnationer. Atgirderna omfattar frimst
forbattrade korsningar, busshéllplatser, pendelparkeringar, passager och gang- och cykelforbindelser.
I alla alternativ forordas gang- och cykelbana, antingen som separat bana eller som del av befintlig vig.
For de storre ombyggnationerna ges nigra alternativ 6ster om Bokenis. Alternativen omfattar bade
olika typ av breddning, ny vig i befintlig strickning och vég i ny strackning. Vister om Bokenis gor
kulturmiljovarden att storre ombyggnationer inte bedoms vara realistiska. Om véigen Oster om
Bokenis ska byggas om forordas att det gors som ett extra korfalt i befintlig strackning. Om
delstrackan Backen-Rotvik ska byggas om forordas att vigen laggs i ny strackning, enligt den tidigare
vigplanen. Atgirder for att hantera stigande havsnivé och dess effekter vid Rotviksbro &r inte
studerade.

Rekommenderade atgarder ger framfor allt en god tillgdnglighet och 6kad trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter. Trafiksdkerheten for skyddade trafikanter 6kar i utsatta punkter, medan en
okad hastighet fran 7o till 80 minskar trafiksdkerheten. Om vigen byggs om enligt denna kombination
kan restiden pé striackan teoretiskt kortas med ungefiar 120 sekunder, fran 11 till knappt 9 minuter. En
ombyggnation av vdgen (i steg 3) orsakar mattliga intrang, medan dragning i ny strackning (steg 4) ger
betydande intrdng i landskapet. A andra sidan forbittras boendemiljon for minga fastigheter lings
dagens vig.

Kostnader for atgarder och inriktningar har bedomts grovt (GKI). Effektivisering av trafik samt
trimning av befintlig vig kostar i storleksordningen 30-80 mkr. En utbyggnad enligt rekommendation
(C+E) bedoms hamna i spannet 380-720 miljoner. Alla storre ombyggnationer medfor betydande
klimatpaverkan. Behovet av och nyttan med atgirder paverkas i viss mén av framtida atgiarder pa vig
162 och av en eventuell fast forbindelse 6ver Gullmarn — detta har dock inte studerats narmare.

Studien har genomforts i tiat dialog med Vasttrafik, kommunalférbundet och ber6rda kommuner.
Dessutom har en rad organisationer medverkat vid workshoppar. Ett stormote for allmédnheten holls i
september 2019 i Bokenis bygdegéard.



2. Bakgrund

Vig 161 mellan Uddevalla och Lysekil ar en del av ett utpekat regionalt strak for pendling och
godstransporter. Stréket striacker sig frdn Lysekil via Uddevalla, Trollhattan och vig 44 vidare Gsterut
till Lidk6ping, Skovde och Karlsborg. Striket korsar de storre viagarna E6 (Goteborg — Oslo), E45
(Goteborg-Mora) och E20 (Goteborg — Stockholm). Mellan handelsomrédet Torp och Rotviksbro har
vag 161 byggts om till motesfri landsvidg. Mellan Rotviksbro och firjeldaget i Skar har en fortsatt
ombyggnad av vig 161 varit en prioriterad fraga i den regionala planeringen under lang tid.

Strackan Rotviksbro — Biacken har sedan 2011 projekterats for ombyggnad, vilket resulterade i en
vagplan som Trafikverket faststillde 2017. Planen 6verklagades, och i juni 2018 tog regeringen beslut
om att upphéva faststillelsebeslutet och 6verlimnade drendet till Trafikverket for fornyad
handlaggning (se vidare kapitel 5).

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har i regional plan 2018-2029 gett Trafikverket i uppdrag att ta fram
underlag (atgirdsvalsstudier) for de hogst prioriterade bristerna pa det regionala vignatet.
Prioriteringen av bristerna har gjorts i samrad med respektive kommunalférbund. Vig 161 mellan
Bicken och Skar dr ett namngivet objekt i planen. Eftersom vigplanen for etappen Rotviksbro—Bécken
behover omarbetas har Trafikverket, efter dialog med VGR, Fyrbodals kommunalforbund och berérda
kommuner, i december 2018 beslutat att utvidga atgirdsvalsstudien till att omfatta hela striackan
Rotviksbro—Skar.

3. Syfte och mal

Studiens syfte ar att studera hur man kan mota det framtida behovet av resande och godstransporter
pa ett hallbart sitt, med fokus pa hur tillgdngligheten och trafiksikerheten i straket kan okas.

Malet for atgiardsvalsstudien &r att ge parterna en gemensam nuligesbild, en gemensam maélbild och
ett gemensamt planeringsunderlag for straket. Arbetet med en gemensam malbild ska ocksa ge svar pa
vilken typ av vigstandard som uppfyller de funktioner som straket ska klara. Se vidare kapitel 9.

4. Arbetsprocess och fyrstegsprincipen

4.1.Arbetsprocess

Studien har drivits enligt Trafikverkets metodik for atgardsvalsstudier, med dess fyra olika faser:
e Fas 1. Initiera
e Fas 2. Forsta situationen
e Fas 3. Prova tinkbara 16sningar

o Fas 4. Forma inriktning och rekommendera atgarder.



Forma
Frova inriktning och
tankbara

rekommenders
lGsningar Stgarder

Forsta

sltuationen

Arbetet har genomforts av Trafikverket i samverkan med arbetsgrupp, projektgrupp och
referensgrupp. Arbetsgruppen utgors av Trafikverkets uppdragsledning och konsultens
uppdragsledning. Projektgruppen utgors av Trafikverkets projektledning, konsultens uppdragsledning
samt representanter for Fyrbodals kommunalférbund, Visttrafik samt Uddevalla och Lysekils
kommuner. Referensgruppen avser “6vriga intressenter”. Till dessa riknas i férsta hand lokala
foreningar och representanter for boenden inom upptagningsomradet.

Arbetsgruppen har triffats regelbundet for avstimningar av nuldge och framdrift. Projektgruppen har
traffats fyra gdnger for avstamningar och 6verenskommelser om fortsatt arbete. Motena har
dokumenterats i minnesanteckningar som skickats ut till alla inbjudna. Projektgruppen och
intressenter har haft tvd gemensamma workshops, dels i fas 2 "Forsta situationen”, dels i fas 3
“Tankbara atgirder analyseras”. Genom dessa workshops har projektet fatt 6kad forstéelse for
omradet, inhdmtat lokala kunskaper om brister och behov samt fatt in forslag pa atgirder.

Dessutom har det varit ett informationsméte som holls i Bokenas Bygdegéird under fas 2 av arbetet.
Inbjudan till métet gick ut genom annons i Bohuslidningen och i det lokala annonsbladet "Det hander
pa Bokeniset”. De lokala foreningarna Skafté Ordd och Bokenis Framtid deltog och fick framfora sina
tankar i egna punkter p& dagordningen. Moétet blev véalbesokt med drygt 100 deltagare, varav cirka

30 % kvinnor. Forutom allmin frigestund fanns det tillfalle till dialog och att rita/skriva in forslag pa
framlagt kartmaterial. Ménga forslag och synpunkter kom in, dven i efterhand via mejl. Se dven "Bilaga
1, Informationsmote med allménheten 190906”.

4.2 . Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar en princip for hushéllning med resurser — bade skattepengar och naturresurser.
I styrande dokument dr Riksdagen tydlig med att papeka att vi i férsta hand ska anvinda, varda och
effektivisera den infrastruktur vi redan har. Fyrstegsprincipen innebar att majliga forbattringar i
transportsystemet ska provas stegvis. Atgirder ur de ligsta stegen dr mest resurs- och
kostnadseffektiva och ska darfor prioriteras for att 16sa identifierade problem. Forst i sista hand ska
om- eller nybyggnad av infrastruktur viljas. De fyra stegen beskrivs pa detta sitt:

1. Tank om. Detta steg omfattar atgirder som paverkar efterfragan pa transporter, for att
minska behovet av transporter, samt dtgiarder som paverkar val av transportsatt.
Samhillsplanering ar den kanske mest betydelsefulla atgiarden i steg 1, da lokalisering av
verksamheter och bostdder paverkar transportbehovet for lang tid framover. Andra exempel ar
att underlitta kollektivirafikresande med tydligare information, kampanjer for att fraimja
kollektiv- och cykelresor, ekonomiska styrmedel som triangsel-, fordons- och
parkeringsavgifter, regleringar som ror parkering, resepolicys som stodjer energieffektiva
fairdmedel samt att vilja digitala moten framfor fysiska moten. Distansarbete och digitala
moten ar atgarder i steg 1 som mojliggor tillganglighet utan att resa.

2. Optimera. Detta steg omfattar atgéarder sa att det befintliga transportsystemets fordon och
infrastruktur anvéands effektivare. Det kan exempelvis handla om att féra 6ver resor och
transporter till mindre utrymmeskriavande, sikrare eller miljovanligare fairdmedel. Andra



exempel ar sankta hastighetsgranser och 6vervakning av efterlevnad, variabla hastigheter,
samdkning, 6kad turtithet i kollektivtrafik, langre tdg, mer utspridda skol- och arbetstider
liksom &tgarder for att minska resandet i hogtrafik. Har ingar dven ménga ITS-dtgarder.

3. Bygg om. Detta steg omfattar forbattringstgiarder och begriansade ombyggnader av befintlig
transportinfrastruktur. Exempel ar ombyggnad av héllplatser, ombyggnad av befintliga
vagkorfalt till kollektivirafikkorfalt, langre perronger, reversibla korfilt, breddning av vigar,
mittseparering, forbattring av sidoomraden, upprustning av hallplatsmiljéer, ombyggnad av
korsningar, hastighetssikring av gdngpassager samt barighetsatgarder. Har ingr dven vissa
ITS-atgérder.

4. Bygg nytt. Det sista steget omfattar stérre om- och nybyggnadsétgarder, som normalt tar ny
mark i ansprék. Exempel ar nya viag- och jarnvigsstrackningar, nya hamnar, nya
landningsbanor, nya logistikterminaler och nya broar.

Steg 2 Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

|II SMIMmhanmm (efterfragan) och val av transportsatt

Steg 3 Begransade
ombyggnadsitgirder

Steg 3 Begrinsade
ombyggnadsitgirder

Steg 4 Nyinvesteringar och
stirre ombyggnader

Virt att notera ar att en atgird i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundirt ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och forandra val av transportsétt (steg 1). Ovanstdende bild (killa: Trivector Traffic) ar en bra
illustration av principens tillampning — arbetet med transportsnal samhillsplanering och
effektivisering av transportsystemet méste paga kontinuerligt. Manga ganger omfattar den samlade
16sningen for ett problem atgirder i flera steg i fyrstegsprincipen. Dessa kan samlas i dtgardspaket, dar
atgarderna kan samverka och forstiarka varandra — exempelvis dtgarder i steg 1 och steg 3.



5. Tidigare planeringsarbete

For en del av vdg 161, strickan mellan Rotviksbro och Bicken, har Trafikverket tidigare gjort en
vagplan med MKB, "Vigplan faststillelsehandling, Vig 161 Ulserod—E6/Torpmotet, delen Biacken—
Rotviksbro” (2016). Viagplanen utmynnade i ett forslag till ny vig sydost om den befintliga, se Figur 1.
Tva broar ingick i forslaget, dels for en enskild vig vid Faglekérr, dels i form av en faunapassage vid
Prastklev. Vagforslaget innebar positiva effekter for boendemiljon kring nuvarande vig. Stérningar
fran trafiken skulle har minska betydligt, medan boende utmed ny vag skulle fa 6kade stérningar. Ny
viag medfor negativa konsekvenser for det landskap som den nya strackningen passerar. Med de
miljoatgarder som var inarbetade i vigplanen kunde skada pa naturmiljéer med hogt regionalt varde
minimeras eller kompenseras. Den foreslagna vigstrackningen innebar en 2+1-vig med skyltad
hastighet 100 km/t och skulle innebira en teoretisk restidsvinst pé cirka 70 sekunder. Objektet
bedomdes sammantaget vara fordelaktigt jamfort med att bredda och pa andra sétt forbattra befintlig
Vag.

Beslutet om vigplanen upphéavdes av regeringen 2018. Regeringen ville se att Trafikverket tillampade
fyrstegsprincipen pa ett tydligare sitt. “Ett forhallningssatt vid val av atgarder for utveckling av
transportsystemet ar fyrstegsprincipen, som innebar att méjliga forbattringar i transportsystemet ska
provas stegvis. Regeringen noterar att vigplanens utredning om lokaliseringsalternativ inte omfattar
forstudiens alternativ 1, breddning av befintlig vég till 8-9 meter med tilldten hastighet 80 km/h och
gang- och cykelvig/lokalvig utmed hela strackan, ett alternativ som skulle kunna utgéra en atgiard
enligt steg 3 i fyrstegsprincipen. Det saknas i drendet tillrdcklig motivering till varfér denna atgard i
detta fall inte ar tillracklig. Enligt regeringens bedomning saknas darmed ocksa tillrackligt underlag i
drendet for att kunna bedéma om den aktuella vigplanen uppfyller kravet i 13 § véiglagen att en vig
nir den byggs ska ges ett sddant l4ge och utformas sa att indamaélet med vigen uppnas med minsta
intrang och oldgenhet utan skilig kostnad.” (Regeringsbeslut 2018-06-28)

I den regionala planen foér VGR 2018-2029 ingar delstrickan Rotvik-Bicken som ett namngivet objekt,
med 198 mkr anslaget. Anslaget avser tidigare planerad ny motesfri landsvag i ny strackning.

Figur 1. Bild ur vigplanen fér delstréickan Rotviksbro-Béicken, ddir rétt anger den féreslagna vigstrédckningen.
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5.1.Anknytande planering

e Hastighetsoversynen, Trafikverkets arbete med anpassade hastigheter for att 6ka
trafiksdakerheten, handlar framf6rallt om att sinka hastigheten fran 9o till 80 km/t. I vissa fall
gér det att hoja vissa 9o-striackor till 100 km/t, med samtidigt inférande av mittseparering.
For vag 162 ar beslutat om delstriackor som ska skyltas 80 km/t, genom héjning fran 70 eller
sankning fran 9o km/t.

e Trafikverkets successiva upprustningsarbete av vigars barighet, med maélet att 70—80 procent
av de viktigaste statliga vigarna ska kunna 6ppnas for barighetsklass BK4 (74 ton) fram till ar
2029. Det ar oklart om vig 161 mellan Rotviksbro och Skar kommer att ingd som en av de
utpekade vigarna.

e Upprustning av busshéllplatser pd vig 161 mellan Rotviksbro och Skér. Upprustning med
bussficka och plattform av hallplatserna Lekstale, bdda fardriktningarna, och Stensbacka,
fardriktning mot Rotviksbro. Arbetet genomfordes under 2019.

o En atgiardsvalsstudie for strackan Glaborg-Kungshamn planeras att genomféras 2020.
Vig 162 utgor del av strackan.

e Preemraff har ansokt om tillstand att utoka verksamheten pé anldggningen i Lysekil. Om
utbyggnaden blir av kan det paverka resor och transporter i omrédet. Besked véintas
uppskattningsvis ndgon gang under 2021.

e Uddevalla och Lysekils kommuners 6versiktsplaner. Lysekil har antagit en programhandling
for den nya oversiktsplanen, som ar under framtagande.

e Planprogram och detaljplaner for omradet kring Rotviksbro.

5.2.Fast forbindelse dver Gullmarsfjorden

Lysekils kommun och dess niringslivscentrum har under de senaste aren bedrivit ett arbete med att fa
till stand en fast forbindelse (Gullmarsbron) 6ver Gullmarn. En bro kan eventuellt placeras i samma
lage som nuvarande farjelinje, eventuellt utformad som en flytbro. Om det skulle visa sig att en bro bor
byggas i ett helt nytt 14ge, behéver vig 161 anpassas till detta. En utredning om en bergtunnel finns
ocksa, da med ett lage ndrmare Lysekils tatort. En sammanfattande rapport (Vagverket 2010) anfor att
“en fast forbindelse 6ver Gullmarn skulle huvudsakligen forbattra tillgédngligheten for dem med start-
eller malpunkt pa Stdngenaset.”

Lysekils kommun menar att en bro innebér en forstorad arbetsmarknad, vilket ger ett 6kat
pendlarunderlag och en 6kad trafik. Det finns & andra sidan tankar om en broavgift, som en del av
finansieringen av bron, vilket till viss del skulle motverka en 6kning av trafiken. For att fa till stand en
fast forbindelse fordras att Vastra Gotalandsregionen beslutar att bron prioriteras i den regionala
infrastrukturplanen.

En forutsittning for denna atgirdsvalsstudie ar att Gullmarsfjorden fortsatt trafikeras med en
farjeforbindelse. En enklare analys av en fast férbindelse kopplad till standarden pa viag 161 och vig
162 gors i rapportens avsnitt 14.7.
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5.3.Utvecklingsbehov och funktion

Viégen ska utvecklas med beaktande av bade det lokala och regionala perspektivet. Viagen ska vara
tillganglig, funktionell och trafiksiker for boende och verksamhetsutovare i omradet. Forutom daglig
pendeltrafik med bil, ska vigen ge plats &t kollektivtrafik, cykel- och gingtrafik samt godstransporter.
P4 sommaren ska vigen klara en kraftig trafikokning alstrad av turister och sommarboende. Samtidigt
ska hinsyn tas till bade lokala och regionala milj6-, kultur- och naturvirden.

Trafikverket har i dialog med VGR pekat ut vig 161 som en funktionellt prioriterad vig for:

o Dagliga personresor (arbetspendling), eftersom stréckan ingér i det regionalt utpekade
pendlingsstrak 5: Lysekil — Uddevalla — Trollhdttan — Skdvde — Karlsborg — Askersund.

¢ Godstransporter, eftersom striackan ar av betydelse for regionala godstransporter. Vagen ingar
i ett strategiskt vagnat for tyngre transporter. Strackan Rotviksbro—Skér ar diaremot inte
rekommenderad primar vag for farligt gods.

e Kollektivtrafik, d& vig 161 ingar i ett av Vastra Gotalandsregionens prioriterade
kollektivtrafikstrak. Dessa bedoms som viktiga for att knyta samman Vistra Gotaland och
regionen med omlandet. De prioriterade straken ska utgora stommen for all Gvrig
trafikplanering och priglas av 1angsiktighet.

Utvecklingsbehovet dr olika for olika grupper av trafikanter och skiljer sig ocksa at ur det lokala och
regionala perspektivet. Det ar viktigt att beakta helhetsbilden i samband med precisering av mal och

vid atgéardsval.

12



b. Intressenter

Vig 161 har ett stort upptagningsomrade med ménga intressentgrupper. Nedanstdende organisationer
och verksamheter ingar i de priméra intressenterna. Dessa har deltagit i utredningen genom
representation vid moéten och workshops (se dven kapitel 4 Arbetsprocess och fyrstegsprincipen).

Organisationer, kommuner

Vistra Gotalandsregionen (VGR)
Fyrbodals kommunalférbund
Naturskyddsforeningen Lysekil-Munkedal
Naturskyddsforeningen Uddevalla
Raddningstjansten Mitt Bohuslan
Bokenisets Framtid

Lysekils hamn

Vasttrafik

Trafikverket, kompetenser/roller

Foretagarna Uddevalla
Foretagarna Lysekil
Niringslivscentrum i Lysekil
Bohusldns museum
Uddevalla kommun

Lysekil kommun

LRF Uddevalla

Sveriges akerier

Enhetschef, Firjerederiet
Trafikingenjor

Driftledare Drift och underhall
Trafiksakerhetsspecialist

ITS-samordnare

Miljospecialist
Samhallsplanerare
Atgirdsplanerare

Projektledare och projektingenjor
(for tidigare vagplan Rotviksbro-Béacken)

Figur 2. Informationsmdéte i Bokends bygdegdrd, 6 september 2019.
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7. Avgransningar

7.1.Geografisk avgransning

Studien ska 6verviga och foresla atgarder med effekter for den omkring 12 km langa vagstrackan,
avgransad av Skar farjeldge i vaster och (inklusive) cirkulationsplatsen i Rotviksbro i Gster.
Utredningsomradet framgér av Figur 3.

7.2.Avgransning av innehall och omfattning

Studien ska foresld mgjliga atgarder och rekommenderade alternativ (paketlésningar) for att vag 161
bast ska klara de mal som tagits fram inom studien. Studien ska ta fram en systembild med utblickar
mot Torp/E6, vig 160 mot Orust samt forbindelsen 6ver Gullmarn till Lysekil. Studien ska kort belysa
forslaget om ny fast forbindelse 6ver Gullmarsfjorden. Studien har ingen ekonomisk avgransning for
vilka atgérder som kan studeras.

7.3. Tidshorisont for atgarders genomforande

Studien ska foresld atgarder for perioden 2020-2040. Anvianda tidsperspektiv for dtgarder ar:
e Kkort sikt: 2020-2024
¢ medellang sikt: 2025-2029

¢ léng sikt: 2030-2040.
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Figur 3. Kartéversikt, vdg 161 med utredningsomradde.
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8. Forhallanden och forutsattningar

8.1.Befolkning

Uddevalla kommun hade &r 2018 en befolkning pa cirka 56 300 invanare och en befolkningstillvixt pa
strax under en procent per ar. Antalet dretruntboende pé Bokenaset inklusive bosatta i Rotviksbro,
men vister om vag 160, samt Flaton, Malon och Skafto ar sammanlagt cirka 5 300 personer. Vister
om Rotviksbro och norr om vég 161 bor cirka 1 600 personer. Soder och Gster om vig 161, inklusive
Vindon bor cirka 1700 personer och sammantaget pa Skafto, Flaton, Mal6 och pa Dragsmark bor cirka
2 000 personer. (SCB 2019)

Lysekils kommun hade &r 2018 en befolkning pa cirka 14 600 invanare, vilket ar en néstan oférandrad
befolkningsmingd de senaste tio dren. I centralorten Lysekil bor cirka 7 600 personer och i
Grundsund, som dr den tredje storsta tatorten i kommunen efter Lysekil och Brastad, bor cirka 550
personer (SCB 2019). Grundsund ligger pa Skafto som landvégen endast kan na 6ver SkaftGbron via
Bokeniset och vig 785. Vig 785 ansluter till vig 161 cirka 1,5 km 6ster om farjeldget i Skar. Under
sommarmanaderna okar befolkningen i Lysekils kommun visentligt pa grund av manga
sommarboende och manga besokande turister. Pa Skafto ligger dven tatorten Fiskebackskil. En
kollektivtrafikforbindelse med farja finns mellan Lysekil och Fiskebackskil, vilken ockséa dr samordnad
med buss mot Grundsund.

8.2.Bebyggelse och malpunkter

Vig 161 gar genom ett smaskaligt odlingslandskap dar dalar omges av barrskogskladda hojder. I
randzonen mellan héjderna och odlingsmarken véxer 16vskog. Bebyggelsen ar utspridd och bestéar dels
av gardar, dels av spridda fristiende hus eller flera hus i mindre bebyggelsesamlingar. I den norra
delen av utredningsomréadet ligger Rotviksbro och hir finns dtervinningsstation, tva bensinstationer,
ett dldreboende, en forskola och en storre butik samt en vagkrog. Strax oster om utredningsomradet i
Rotviksbro finns ett populért bes6ksmal: en gdrdsmiljo med restaurang och flera butiker.

I den centrala delen av utredningsomrédet finns flera mindre verksamheter och smaindustrier och en
idrottsplats med en fotbollsplan, Bergs IP. I korsningen med viag 805 finns en veterinarstation.

I den vistra delen av omrédet ligger "Bokenis”, som ar mer av en historisk centralpunkt for hela
bygden och som sannolikt tidigare varit mer av serviceort dn vad den ar nu. Idag ligger hir bade nya
Bokenis kyrka, fran sekelskiftet (1900) och Bokenis gamla kyrka, som har sitt ursprung fran 1100-
talet. Vid den nya kyrkan finns ett férsamlingshem. Cirka 500 m 6ster om den nyare kyrkan finns en
atervinningsstation och hir ar ocksa Bokenas Bygdegérd belidgen. I korsningen med vag 791 ligger
Bokenis skola samt en forskola. Skolan har cirka 200 elever i arskurs F-6. Vid kusten liangs hela
Bokeniset och 0arna i sydvist finns manga badplatser och ocksa andra méalpunkter for bes6ksnaring
och turism, bland annat en campingplats och ett dykcenter.

Langs hela den aktuella vagstrickan och dven pa det anslutande vagnatet ar kollektivtrafikens
busshaéllplatser viktiga mélpunkter, inte minst for de barn och ungdomar som ar hanvisade till
kollektivtrafiken for sina dagliga resor till skolan.

I Rotviksbro i anslutning till utredningsomradet pagar en bebyggelseutveckling. De aktuella
detaljplanerna tilldter uppemot 120 nya bostidder i enfamiljsvillor och viss grupphusbebyggelse samt
verksamhets- och kontorslokaler. Den bebyggelseutveckling som nu pagar finns dven utpekad i
Uddevalla kommuns géillande 6versiktsplan. Den tillkommande bebyggelsen kommer att innebara
ytterligare trafik i omradet med inverkan pa trafikflodena. I 6vrigt finns inga pagéende detaljplaner i
vigens niromrade som kan péverka trafiksituationen. Oversiktsplanen har Aven pekat ut ett par
mindre omraden i Sundsandvik som lampliga for fortatning och kompletterande bebyggelse i form av
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permanent- och fritidshusbebyggelse. Sundsandvik ar belidget vid Vindobrons norra landfaste pa den
nordostra delen av Bokenaiset, cirka 4,5 km s6der om Rotviksbro och vid gransen till Orust kommun.

En stor del av arbetstillfallena i Lysekils kommun, cirka 38 %, finns inom offentliga sektorn, dar
kommunen ar en stor arbetsgivare. Tillverkningsindustrin ar ocksé stor, med cirka 34 % av
arbetstillfallena. Dominerande tillverkningsindustri ar Preemraff. Idag har cirka 600 personer sin
dagliga sysselsattning med direkt koppling till raffinaderiet, och perioder med 6versyn eller
utbyggnader betydligt fler. Preemraff har ansokt om tillstdnd for en omfattande utbyggnad och om
planerna verkstills s bedoms byggfasen generera ytterligare cirka 1 500 arbetstillfallen
(ursprungligen med sikte pé perioden 2020-2023). P4 langre sikt kommer utbyggnaden att medfora
ytterligare cirka 150 permanenta arbetstillfillen vid raffinaderiet. Aven utbildning och forskning inom
marin biologi dr stort, med ett hundratal arbetstillfallen.

8.3.Landskapets karaktar

Landskapet pa Bokeniset ar starkt priaglat av topografin och av ett tidsmaéssigt 14ngt, kontinuerligt
brukande av marken. Trakten har varit bebodd i omkring 6000 &r och &r rik p fornlamningar och
vardefulla kulturmiljoer. Niarhet till havet och den kuperade terringen med bergsplatder och
sprickdalar har lett till bosittning och jordbruk i dalgdngarna och skogsbruk eller bete pa bergen.
Brukandet av jorden har kombinerats med utkomster fran havet. Det smaskaliga jordbruket med ldng
kontinuitet har givit upphov till stor artrikedom i bland annat beteshagar. Varden finns ocksa i
tradkantade vattendrag, randlévskogar och nordvinda bergbranter med stora block. Narmast vattnet
finns stora, flacka omraden som ar klassade som riksintresse for naturvard, naturvirdsomréde och
riksintresse for rorligt friluftsliv. Se dven kartoversikter i Figur 4 och Figur 5. Kring vdg 161 kan
landskapet delas in i tre delomraden med olika karaktér (se dven Figur 6):

1. Jordbrukslandskapet kring Rotviksbro praglas av boljande jordbruksmarker med utspridda
gardar invid bergssidorna. I omradet kring Rotviksbro finns fornlamningsmiljéer och av
kommunen utpekade kulturmilj6er i direkt anslutning till vag 161.

2. Mitt pa den studerade strickan passerar viag 161 genom en smal passage mellan tva kraftiga
skogskladda bergsryggar. Det sodra berget ar utpekat som omrade med allmént intresse for
friluftslivi Uddevalla kommuns 6versiktsplan.

3. Kulturmiljon i Bokenis ar klassat som riksintresse for kulturmiljévard. Motivering till
klassningen ar: “Bygdecentrum med vilbevarat odlingslandskap”. Ett vattendrag med hoga
naturmiljévarden gar niara utmed vig 161 pa del av strackan. Ett viltstrak passerar vagen i
anslutning till det.

16



140 - 150
130 - 140
120 - 130
110- 120
100 - 110
90-100
&0 -90

Naturmiljoé och friluftsliv
B Omrade med biotopskydd (SKS)
I Omrade med nyckelbiotoper (SKS)
Omrade med héga naturvarden (SKS)
D Naturreservat
7 Riksintresse naturvard
* Riksintresse friluftsliv

Allmant intresse friluftsily (OP 2010)
I Natura 2000-omrade (SCI)
I Betesmark (AoB, Jordbruksverket)

s

Figur 5. Naturmiljé och friluftsliv. Siffrorna 1-3 stdr fér olika karaktdrsomrdden. Sarskilt h6ga naturvdrden finns kopplade till
det smdskaliga jordbrukslandskapet, randlévskogar, nordvéinda bergbranter och vattenmiljéer.
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Kulturmiljo
I Fornlamning (RAA)
Majlig forniamning (RAA)
Ovrig kulturhistorisk lamning (RAA)
Ingen antikvarisk bedémning (RAA)
" Riksintresse Kulturmiljovard
Kommunait utpekade kulturmiljoer

Figur 6. Kulturmiljé. Siffrorna 1-3 stdr fér olika karaktdrsomraden. Sarskilt héga kulturmiljévdrden finns i omrdde 3, kring
Bokends, men ocksd i omrdde 1, kring Rotviksbro.

Vig 161 gar genom ett landskap som har sina storsta viarden kopplade till den varierade topografin och
till det ldnga kontinuerliga brukandet av marken. Vyerna 6ver mosaiklandskapet och gardarna samt
ekologiska strukturer med hagar och randlévskogar ar exempel péa viarden som paverkas av vag 161.
Paverkan sker visuellt genom att vigen och trafiken ar synliga i jordbrukslandskapet och genom de
kraftiga bergskiarningarna genom bergspartier som byggnationen givit upphov till. Fysiskt har vigen
en paverkan genom att vara barriar for viltstrak och genom att trafikljud kan stora djurlivet. Det finns
nordvanda bergbranter med stora block som kan rymma kénsliga viarden for savil flora som fagel- och
déaggdjursfauna. Dessa kan vara storda av narheten till vagen. Stora viarden finns kopplade till de
tradkantade vattendrag som pa flera partier av strackan gar nira viag 161. Dagvatten fran vigen
riskerar att paverka vattenkvalitet och djurliv i vattendraget bade lokalt och langre ner i vattendragen.
I omradet kring Rotviksbro finns stora fornlamningsmiljéer och av kommunen utpekade
kulturmiljoer, delvis i direkt anslutning till vag 161. I Bokeniset gar vigen genom en kulturmiljé som
ar klassad som riksintresse. Vardet ar beskrivet som "bygdecentrum med vilbevarat odlingslandskap
dir koncentration av fornlamningar och kyrkomiljo visar omradets tidiga centrala roll i bygden”.
Viagens breda asfaltytor delar omradet, vilket paverkar upplevelsen av kulturmiljon. Se vidare "Bilaga 3
PM Landskapskaraktéarsanalys”.
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8.4. Miljo

Trafikverket har atgirdat bullerstérningar sa att inga nirliggande fastigheter ar utsatta for buller 6ver
gillande atgardsnivaer for befintlig miljo (65 dBA ekv vid uteplats, 40 dBA ekv inomhus och 55 dBA
max inomhus). I inventeringen som genomfoérdes 2019 bedomdes att av de cirka 135 bostadshusen i
vagens narhet har omkring 55 bostidder storningar éver méilnivderna vid vasentlig ombyggnad (55 dBA
ekv vid fasad, 30 ekv inomhus, 40 max inomhus). Av dessa 55 ligger ungefar halften vid vigens norra
tredjedel, striackan Rotviksbro-Backen.

Fordonstrafiken orsakar avgasutsldpp, men nagra problem med luftkvalitet finns inte. Ddremot bidrar
utslappen till klimatpaverkan och trafikens energieffektivitet ar som i de flesta omraden generellt 13g.

Vigen gér genom ett varierat landskap med 16vskog och odlingslandskap, se avsnitt 7.3. Flera miljoer
har ett generellt biotopskydd och hyser pd manga stéllen skyddsvirda arter. I den s6dra delen av det
raka viagpartiet finns en cirka 250 m lang striacka som Trafikverket klassat som artrik vigkant.

Den befintliga viagen ar byggd under 1900-talet férsta decennier och vid provtagning i narheten av
Rotviksbro har den visat sig innehélla det som kallas "stenkolstjara” eller "tjarasfalt”. Tjaran var forr
ett bindemedel och en del av beldggningen. Vid provtagningen i ett tjugotal punkter uppmaéttes halter
pé 2300-2800 ppm av dmnet 16-PAH vid sju matpunkter. Sannolikt finns motsvarande
beliggningslager pd merparten av viigen. Over denna beliggning ligger idag lager p& 15-30 cm med
“modernare” beldggning. Trafikverket betraktar numera asfalt med lagre halter dn 70 ppm som fri fran
vagtjara och ar darmed inte “tjarasfalt”. Vid halter stérre 4n 1000 ppm anses asfalten vara farligt
avfall, vilket kraftigt paverkar ett genomférande av eventuella atgirder.

8.5.Vagens funktion

Vig 161 stracker sig fran E6/Torpmotet i utkanten av Uddevalla, visterut till Skar, Gver
Gullmarsfjorden och till Ulserdd i Lysekils kommun. Del av vagstrackan utgors av Farjerederiets farja
over Gullmarsfjorden. Vig 161 ingdr i ett regionalt viktigt strak mellan Lysekil och Uddevalla och
vidare mot Trollhédttan, Skovde och Karlsborg. Straket ar i en strakstudie utpekat av Vastra
Gotalandsregionen som viktigt for bade arbetspendling och godstrafik. Under sommarhalvaret ar
vagen dven viktig for besokare och sommarboende langs kusten. Vagen har stor betydelse for
arbetspendling och godstransporter till och fran Lysekil och Skaft6landet samt for lokal trafik pa
Bokenéset. Vagen anvands ocksé av cyklister och gdende eftersom det saknas alternativa parallella
vagforbindelser.

Mellan Lysekil och Uddevalla finns det alternativa vigvalet 162/E6, istéllet for vdg 161. Strackan ar
langre, men utan farjedverfart och darfor jamforbar i tid. Enligt ndimnda strakstudie foredrar
godstrafiken till och fran Lysekil normalt vig 162-E6 framfor vag 161. Lokalt soder om vag 161 finns
vag 790 mellan Bokenis (vag 791) och Sund (vdg 160), som av lokalbefolkningen ses som ett alternativ.
Se aven avsnitt 4.3.

8.6.Véagens utformning

Den striacka av vig 161 som ar aktuell for denna atgardsvalsstudie ar cirka 12 km och utgor den vastliga
delen av vig 161, som ligger inom Uddevalla kommun mellan Rotviksbro och farjeldget i Skar. Vagen
ar mestadels cirka 7 m bred, med kortare avsnitt som endast ar cirka 6,5 m. Langst visterut, mellan
korsningen med vag 785 och farjeldget i Skar (en stricka av cirka 1,4 km), ar vagen cirka 9 m bred.

Den skyltade hastigheten ar 70 km/t. P4 strackan forbi Bokends gamla kyrka, skola och bygdegérd (ca
600 m) dr hastigheten sankt till 50 km/t mellan kl. 7-17, utom en sommarperiod (15 juni-15 augusti)
da hastighetsnedsattningen tas bort. Inom farjeldgets omrade i Skar (fran rampen och cirka 250 m
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mot Oster) dr hastigheten skyltad till 50 km/t. Detsamma géller vister om cirkulationen vid
Rotviksbro.

Viagen har barighetsklass 1 (BK1), &ven om viagkanterna uppges vara delvis svaga. En nationell
ambition finns att 6ka alla stOrre végars barighet till 74 ton (BK4), eventuellt dven vig 161. Om sa
beslutas ar det troligen nagon viagbro som behover forstiarkas. Det dr dock oklart om vigen kan klassas
for BK4, d& farjeleden inte sdkert kan klara den barigheten.

Det finns inga viltstingsel 1angs den aktuella delen av viag 161. Liangs hela utredningsstrackan finns ett
60-tal anslutande végar och fastighetsutfarter, som alla ansluter i plan. Det finns dessutom ett tiotal
dkerinfarter. Sex av de vigar som ansluter till vig 161 ar viktiga lokalvagar, tre av dem av lite storre
karaktir. De tre storre anslutningarna ar:

e Vig 160 ansluter till viag 161 i cirkulationsplatsen i Rotviksbro och gar séderut mot
Sundsandvik och vidare till och 6ver Orust

e Vig 791 ansluter centralt i Bokenés samhille och gér séderut mot bland annat Eriksberg.
Korsningen har separata hoger- och viansterkorfalt.

e Vig 785, strax Oster om Skar firjelage. Vagen gar soderut mot Dragsmark, Flaton och
Skaft6landet. Korsningen har separata hoger- och vansterkorfalt.

Tre andra viktiga anslutande lokalvagar ar:
e Vig 787 fran Rotviksbro och med strackning norrut mot Skredsvik och Saltkillan.

e Vig 805 med strickning vasterut mot Hilleback, Kolvik och Jordfall. Separata viansterkorfilt,
bade till den anslutande lokalvigen och till verksamheten pa motstiende sida av vagen.

e Vig 802 med strickning norrut mot Fossen och Jordfall. Inget separat vansterkorfilt.

Se Figur 7 for 6verblick av aktuell del av vdg 161 med anslutningar.
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Figur 7. Vég 161 med anslutande vdgar och aktuellt utredningsomrdde. Stérre vattendrag har hér brun férg.

20



Rotviksbro cirkulation

Rotviksbro cirkulationsplats har fyra anslutande viagar. Vag 161 passerar korsningen i ost-vastlig
riktning, mellan Uddevalla och Skar/Lysekil. Vag 160 ansluter i soder mot Orust. Vag 787 ansluter till
cirkulationsplatsen norrut, se dven Figur 8. Samtliga anslutningar ir enfiliga. Alla anslutande végar ar
hastighetsbegriansade till 50 km/t, den nirmsta strickan in mot cirkulationsplatsen. Bortanfor detta
har vig 161 hastighetsbegransningen 100 km/t 6ster om korsningen och 70 km/t vaster om
korsningen. Vig 160 och den mindre vigen norrut har hastighetsbegriansningen 70 km/t.

Sydvast om cirkulationsplatsen vid Rotviksbro finns ett handelsomrade, en forskola och ett
dldreboende. Gillande detaljplaner finns f6r utbyggnad av befintligt handelsomrade samt en
expansion av handelsverksamheter nordvist om cirkulationsplatsen. Vidare planeras det for
bostadsbebyggelse i omradet. Oster om cirkulationsplatsen finns det busshéllplatser med bussfickor pa
var sida av vag 161.

Rotvikstwo

Figur 8. Rotviksbro cirkulationsplats.

Gang och cykel

En kombinerad géng- och cykelbana finns fran Uddevalla till Rotviksbro cirkulationsplats lings vig
161 (utanfor utredningsomrédet). Darefter korsar den vag 160 och fortsatter soderut till infarten for
dldreboendet. For gang- och cykeltrafik som ska korsa viag 161 och vig 160 vid cirkulationsplatsen
finns inga markerade passager, men gang- och cykeltrafikanter kan dra nytta av refugerna mellan
vanster och hoger korriktning for tryggare passage.

Inom den storre delen av striackan Rotviksbro-Bokenis dr oskyddade trafikanter hanvisade till att roéra
sig i blandtrafik, langs eller tvirs den ca 7 m breda vigen utan vagren. Pa fyra platser finns ordnade
passager med mittrefug, utan malat 6vergdngsstille. Passagerna ar precis Oster och séder om
cirkulationen Rotviksbro, vister om korsningen med vig 805 (vid veterinirstationen), invid Bokenis
skola och invid vdg 801 mot Bokenis nya kyrka. Passagerna, med korta anslutande ging- eller
cykelbanor, ger tillganglighet till Vasttrafiks héllplatsldgen och anslutande vagar. Inom en cirka 700 m
lang stracka mellan Bokenis kyrka, forbi Bokenis skola och fram till Bokenés Bygdegérd och
atervinningsstation finns en gang- och cykelbana. Sista cirka 1,7 km l&nga striackan fran Bokenas till
farjeldget vid Skar dr vigen uppemot 9 m bred och det finns en liten vagren. Har finns en viss
mojlighet for bilister och gdende/cyklister att samsas.
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Busshallplatser

Langs aktuell vagstracka finns 18 héallplatser for kollektivirafiken, med sammanlagt 36 héllplatslagen.
Den ungefarliga placeringen av busshéllplatserna framgar av Figur 9. Inrdknat pagiende upprustning
har néstan alla hallplatslagen bussficka. Undantagen, dar bussen stannar i korbanan, ar Rotviks gard
(béda fardriktningarna), Timmersés (riktning Skar) och Eskilsrod (bada riktningarna). I riktning mot
Rotviksbro har nistan alla hallplatser vaderskydd, i riktning mot Skar har ett fital viderskydd. For de
héllplatser som har ficka ar hallplatsfickornas 1angd pa flera hall inte tillrdckliga for att rymma hela
bussens lingd. Nar det saknas bussficka, eller den &r for kort, kommer den passerande biltrafiken inte
forbi en buss som stannat vid hallplatsen, om det samtidigt kommer mé6tande trafik. Pa vissa platser ar
ocksa sikten dalig, varfor en omkorning ar olamplig. Méanga av héllplatserna har 1ag tillgédnglighet for
géng- och cykeltrafikanter.

Teckenforklaring
® Hallplats kollektivtrafik

A!I'
' FESTN

Figur 9. Busshdllplatser léngs vdg 161 och ndromrdden.

Siktférhallanden

Liangs mittdelen av aktuell vagstracka finns en mer adn 3,5 km lang rakstracka. Pa rakstrackan finns det
hojdskillnader och svackor som innebar risk for skymd sikt av métande bilar, om omkorning planeras.
Aven pa andra partier lings vig 161 dr det daliga siktforhallanden pa grund av nivaskillnader, men
ocksa pa grund av kurvor och angrinsande vegetation eller bergsskidrningar. Flera av de manga
anslutande fastighetsutfarterna har daliga siktférhéllanden. Pa tva kortare strackor finns forbud mot
omkorning: vid busshallplatserna Askebackaviigen och Nybygget, dir enskilda viigar ansluter. Vigens
utformning med bitvis skymd sikt uppfyller inte god standard for rddande trafikméangder och skyltade
hastighetsbegransning. Dalig sikt medfor risk for métes- och upphinnandeolyckor. Se vidare om
trafiksdkerhetsanalyser i avsnitt 0.
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Automatisk trafiksakerhetskontroll

Pa vigen finns det sedan 2006 automatisk trafiksikerhetskontroll (fartkamera, ATK). Det finns sju
fartkameror uppsatta pa vig 161 mellan Rotviksbro och farjeldget i Skar. Fyra av kamerorna ar riktade
mot vastergdende trafik och en mot Gstergdende trafik. Vid héllplats Nybygget finns tvé kameror — den
ena riktad mot vistergdende trafik och den andra mot 6stergdende trafik. Placeringarna framgar av
Figur 10.
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Figur 10. Trafiksékerhetskamerors ldge. Kameror i “framriktning” mdéter trafik mot Torp.

8.7. Trafikering

Vig 161 ar ett viktigt pendlingsstrak och har darfér bade genomgaende trafik och lokal trafik. Under
sommartid okar trafiken betydligt pa grund av ménga besokande turister och sommarboende. En
annan faktor som paverkar trafiksituationen ar farjan 6ver Gullmarsfjorden, som medfor att trafiken
kommer koncentrerad i omgéngar relaterat till firjans ankomsttider, men ocksé for att forare ibland
kan halla hoga hastigheter for att hinna med farjan. Farjerederiet (Trafikverket) 4r huvudman for
farjeleden Gullmarsleden som korsar Gullmarsfjorden mellan Finnsbo i Lysekils kommun och Skar i
Uddevalla kommun. Firjeleden utgor del av viig 161 och har en lingd pa 1 850 m. Overfarten tar cirka
10 minuter. Firjorna gar i 15-minuterstrafik under hégtrafik och var 20:e minut under 6vrig tid under
dag- och kvillstid. Nattetid avgar farjorna en géng per timme.
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Farjornas kapacitet ar cirka 8o personbilar och 300-400 passagerare (antalet passagerare varierar
mellan de olika trafikerande farjorna). Omraknat till kapacitet per timme, baserat pa fyra turer under
hogtrafik, har farjeleden dirmed en kapacitet pd max 320 personbilar per riktning och timme. Det ar
tillatet att frakta farligt gods med farjorna. For niarvarande pagar en process med att ersitta befintliga
farjor med mer miljoanpassade laddhybridfarjor. De nya farjorna kommer att ha samma kapacitet som
de nuvarande.

Enligt Trafikverkets statistik for 2018 fraktas varje ménad i snitt cirka 100 000 fordon (personbilar,
lastbilar och bussar) 6ver fjorden med vagfarjorna, men skillnaden mellan de olika &rstiderna &r stor.
Under perioden oktober till april ligger snittet pd mellan 70 000 och 80 000 personbilar medan det for
juni till augusti ligger pd 120 000 personbilar. Snittet for lastbilar ligger pd 7 000-8 000 fordon per
manad och &ven hir ses en relativt stor skillnad mellan &rstiderna. For busstrafiken ligger snittet pa

1 300 bussar per manad med en 6kning om cirka 200 bussar under juli och augusti. For busstrafiken
ar sdsongsvariationen inte lika pétaglig som for personbilar.

Ett sitt att illustrera vigens betydelse och relation till andra vagar ar att ta fram trafikflodeskartor
("select link”), som i Figur 11. Analysen bygger pa bostadsadress och arbetsplats och visar den vig som
pendlaren bor ta om denne prioriterar restid. Kartan visar att en stor del av de som i personbil
trafikerar den aktuella striackan (bla snittet) i morgonens maxtimme dven fardas pa farjan och pa vig
161 Oster om Rotviksbro. Analysen omfattar inte de ytterligare cirka 10 % som utgors av tung trafik,
inte heller busstrafik, men de uppvisar troligen ett snarlikt monster. Ur kartan kan bland annat utldsas
att de flesta p& mitten av vig 161 kor Osterut och att de flesta pa farjan ska vasterut. Bilden ska tolkas
forsiktigt och andra felkillor kan finnas.

Figur 11. Trafikfléden fé6r maxtimmen en genomsnittlig vardagsmorgon. Kartan visar vad alla personbilar som trafikerar de
bla strickorna borde ta fér vdg. De fdrgade bandens bredd motsvarar antalet fordon.
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Trafikflodesanalysen visar vidare i Figur 12 hur langt de olika personbilarna kor (eller bor kora). Av
figuren framgéar att de flesta kor 10-40 km (exempelvis Lysekil-Uddevalla), att ganska ménga kor
uppat 70 km (Lysekil-Trollhittan), medan ett fatal kor langre strackor.

0.2 4

50 100 150

Figur 12. Trafikflédesanalys med férdelning av andel fordon pa y-axeln, for olika resléngder (km) pé x-axeln. Grafen utgar
fran samma data som i Figur 11.

Det finns ingen tillgdnglig statistik 6ver hur mycket transporter som genereras av verksamheterna i
upptagningsomradet och inte heller hur dessa fordelas i trafiksystemet, via viag 161 och farjetrafiken
over Gullmarsfjorden eller via viag 162 6ver Stangenaset och norrut mot E6 via Glaborgsmotet.
Sannolikt utfors resor och transporter som ska norrut via vag 162, da det ar en genare vag att nd E6 for
fortsatt fard norrut. For resor och transporter som ska till Uddevalla eller vidare soderut langs E6 ar
det mer osdkert om de viljer den kortare viagstrackan 161 med farjan eller den lingre vigstrackan 162,
dé tidsétgdngen ar snarlik mellan de tva viagvalen.

Trafikméitningarna visar pa en trafikmingd pa 5 000-6 000 ADT for vig 161. De hogre
trafikmangderna giller f6r den 6stra delen, medan trafiken minskar kraftigt nairmare Skar (3 500).
Den tunga trafiken utgor cirka 10 procent. Under sommartid 6kar trafiken kraftigt och en prognos fran
2016 anger att sommarmedelsdygntrafiken ligger omkring 50 procent hogre. Diarav kan slutsatsen
dras att trafikmingden for perioden juni-augusti ligger pa cirka 7000-9 ooo fordon/dygn. Det ar
rimligt att anta att stor del av sommartrafiken har de kustnira omradena langre ut pa Bokeniset,
Skaft6landet och Stdngenis som malpunkt, varfor trafikmangderna sommartid kan antas gélla for
storre delen av strackan mellan Rotviksbro och korsningen med vag 785, dir en betydande andel av
trafiken svianger séderut mot Skaft6landet.

For de viagar som ansluter till cirkulationsplatsen vid Rotviksbro finns skattade trafikfloden fran 2017
och 20009, for hela trafikflodet och for lastbilar. Skattade trafikfloden framgéar av

Tabell 1. Felmarginalen for skattningarna bedéms vara 7 procent. Kobildningar férekommer i
anslutning till cirkulationsplatsen i hogtrafik.

Trafikfloden Lastbilar (ADT)
Vaster om cirkulationsplatsen (161) 5900 400
Soder om cirkulationsplatsen (160) 5300 400
Oster om cirkulationsplatsen (161) 11 400 800
Norr om cirkulationsplatsen (787) 700 <50

Tabell 1. ADT kring cirkulationsplatsen vid Rotviksbro. (Kélla: Trafikverkets trafikflédeskarta 2017 for vég 160 och 161; ett
skattat trafikflode 2009 for vig 787.)
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B.8. Restider

Bilister mellan Lysekil och Uddevalla kan vélja mellan att ta det genare vigvalet 161 eller nagot
snabbare vigvalet 162/E6. Restidssokningar har gjorts i Google maps, samt i Visttrafiks reseplanerare,
for jamforelser av resor med samma maél- och slutpunkt i Lysekil och Uddevalla. Syftet har varit att se
skillnader i restider och avstind, beroende pé vigval. Restiden har ocksa sokts ut for delstrackan Skar-
Rotviksbro for bil och buss.

Skar — Rotviksbro

Mellan Skér farjeldge och Rotviksbro ar restiden for bil drygt 12 minuter. Enligt Vasttrafiks
busstidtabell fas 6verraskande nog en kortare restid for buss pd samma stricka, men en avstimning
med Visttrafik gav att bussen vanligen ar cirka 5 minuter efter tidtabell vid ankomst till Torp. Dessa 5
minuter har adderats pé busstiderna i figuren. Den verkliga busstiden styrs av hur manga och hur
ldnga stopp bussen gor langs striackan. Restider och striacka framgér av Figur 13.

Strickan Skar - Rotviksbro

Restider frian Google Maps

’ Restider - vardag ki 08

3 , Bil 12 minuter
ke il Buss 12 minuter + stopp hallplatser
) cirka 5 minuter
Vigliangd 12,2 kilometer

Figur 13. Resa mellan Skar férjeldge och Rotviksbro cirkulationsplats i hégtrafik, vardagsmorgon.

Lysekil — Uddevalla

Den jamforande restidssokningen har gjorts mellan punkterna Ulserdd i Lysekil och Torp resecenter i
Uddevalla. Beroende pa nir pa dygnet restidssokningen gors, blir restiderna olika. Restider och
strackor framgéar av Figur 14. Det gar i hogtrafik vanligen cirka 3-5 minuter fortare att kéra omvigen
via viag 162 och E6, an att vilja viag 161. D4 ingar for vag 161 tid for farjeéverfart pa 10 minuter och
vantetid pa i snitt 7 minuter. For bilister som kommer precis fore farjeavgéng kan cirka 5-6 minuter
vantetid tas bort pa restiden pé vag 161 och da ger viagval 161 en nagot battre restid. I 1agtrafik gar
farjan i 20-minutersintervall, vilket ger cirka 3 minuters 6kad genomsnittlig restid for viagval 161.
Vigvalen innebar i detta fall likviardiga restider. Omvigen att kora via vig 162/E6 istéllet for vag 161 ar
cirka 24 km. Mellan Ulserdd och Torp resecenter motsvarar det ungefiar den dubbla vigstrackan, 48
km jamfort med 24 km.
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Alternativa vigval Lysekil - Uddevalla

Restider fran Google Maps (’,{”J \\S
. f”'l "\
Restid mellan Lysekil (Ulserdd) ogh = LS
Uddevalla (Torp) via viig 162/E6/ \
Restider - vardag ki 08 / \
Bil 36 minuter J \
Buss - ( ' '\\
Viglingd 47,5 kilometer \ \,
A | '_\ ' \

Restid mellan Lysekil (Ulserdd) och

J Uddevalla (Torp) via viig 161

Restider - vardag kI 08

Bil 40 minuter

Buss 40 minuter + stopp hallplatser
cirka 5 minuter

Viglingd 24,1 kilometer (inkl. firja 2 km)

Figur 14. Resa mellan Lysekil (Ulseréd) och Uddevalla (Torp resecenter) i hogtrafik, vardagsmorgon. Tiden fér fdrjeéverfarten
enligt Googles app dr 25 minuter, men 17 minuter dr ett riktigare mdtt. Redovisad tid dr justerad fér fdrjeéverfart 17 min.

8.9.Pendling

Den senaste tillgdngliga statistiken 6ver pendling in och ut frén Uddevalla respektive Lysekils kommun
ar fran 2017. Inpendlingen till Uddevalla var cirka 7 9oo personer, utpendlingen cirka 8 9oo personer
och cirka 17 800 personer bade bor och arbetar i kommunen. Motsvarande siffror for Lysekils

kommun var cirka 1 600 personer in, cirka 1 900 personer ut och 4 800 som bade bor och arbetar i
kommunen.

For Lysekils kommun dominerar pendlingen till/frdn Uddevalla med cirka 560 personer per dag.
Dérefter foljer Goteborg, Munkedal repsektive Sotends med 200-250 personer per dag samt
Trollhédttan och Stenungsund med kring 100 pendlare var per dag. Motsvarande pendling fran
Uddevalla till Lysekil ar drygt 400 personer per dag. For denna atgardsvalsstudie har ingen mer
detaljerad analys gjorts av hur pendlingsmonstren ser ut, det vill sdga varifran och till vilka
arbetsplatser i kommunerna pendlingsstrommarna gar.

Vad géller in- och utpendlingen for Lysekils kommun ar det rimligt att anta att resor till och fran
kommuner norr om Lysekil, till exempel Sotenids och Tanums kommuner, sannolik nyttjar vig 162.

For resor till och fran Uddevalla eller sderut dr det dock svarare att bedéma om de véljer vag 161 eller
vag 162/E6. Bedomt influensomrade for nyttjande av vig 161 ar markerat i Figur 15.
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Figur 15. Bedémt ungefdrligt influensomrdde for véig 161 mellan Rotviksbro och Skdr, avgrdnsat med réd linje.

Gang- och cykeltrafik

Eftersom vigen mestadels ar utan viagren och saknar separata gang- och cykelbanor (GC-banor),
nyttjas den i liten grad till gdng- och cykeltrafik. Foraldrar skjutsar hellre sina barn &n later dem
trafikera vagen. P4 sommaren forekommer cykelturism langs viagen, ndgot som flera aktorer vill se
vaxa. Med en utbyggnad av GC-banor lokalt mellan malpunkter och/eller langs hela vigen, bedoms det
finnas forutsattningar for mer gang- och cykeltrafik.

Kollektivtrafik

Aktuell vagstricka trafikeras av sex busslinjer som kor hela eller delar av strackan mellan Skér och
Rotviksbro. Ytterligare en linje, Orustexpressen, trafikerar hallplats Rotviksbro pé sin tur langs vig
160, mellan Uddevalla och Gé6teborg via Orust.

e Linje 840 med strickning mellan Uddevalla och Lysekil, via Torp och Bokenis, har tre
avgangar per vardag fran Lysekil mot Uddevalla och tva turer per vardag i motsatt riktning. I
riktning mot Uddevalla dr avgangstiderna anpassade till kontorsarbetstider och
undervisningstider for gymnasieskolan. I riktning mot Lysekil dr avgéngstiderna mer
anpassade for arbete inom industri- och vardsektorerna. Linjen trafikeras inte pa helger.

o Linje 841 trafikerar strackan Lysekil-Bokenas-Torp-Goteborg och omvint och avgéar med
halvtimmestrafik under tidig morgon samt med timmestrafik under resterande tid. Under
helger avgér linjen varannan timme.

e Linje 845 trafikerar strackan Uddevalla-Bokenis-Fiskebackskil-Grundsund, vilket betyder att
linjen viker av fran vig 161 i korsningen med vig 785. Linjen kors inte hela strackan vid varje
avgang, men trafikerar héllplats Bokenis skola med cirka tio avgangar per dag under vardagar
och cirka fem avgangar per dag under helger. Avgingstiderna ar anpassade med titare
avgangar i anslutning till skoldagens borjan och slut.
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¢ Linje 903 trafikerar strickan Bokenis skola-Eriksberg-Uddevalla, med cirka 7 turer per dag i
vardera riktningen och endast under vardagar. Avgangstiderna ar anpassade efter bade
grundskolans och gymnasieskolans undervisningstider.

e Linje 904 trafikerar p vardagar strackan Finnsland-Utby gérd-Herrestad med en avging pa
morgonen och Bergs skola-Finnsland med tre turer under eftermiddagen, anpassade efter
skoldagens borjan och slut.

e Linje 923 trafikerar strickan Bokenis skola-Halleback-Uddevalla med cirka 7 turer per dag i
vardera riktningen och endast under vardagar. Avgangstiderna ar anpassade efter bade
grundskolans och gymnasieskolans undervisningstider.

Resandestatistik av det genomsnittliga antalet pastigande per héllplats har erhallits fran Visttrafik for
dren 2016 och 2018. Av Figur 16 framgar 2016 &rs statistik. Statistiken for 2018 redovisar antal
pastigande riknat med automatiskt kundrakningssystem (KRS) och bedoms dnnu som mindre
tillforlitlig, eftersom KRS saknas pa ménga bussar. I sirklass flest antal resenirer noteras vid Bokenis
skola med 140 pastigande per dygn, vilket motsvarar drygt hélften av det totala antalet pastigande
langs strickan. Darefter foljer Rotviksbro och Prastgardsvigen med 37 respektive 32 péstigande per
dygn. Utover dessa tre hallplatslagen ar antalet pastigande betydligt 1agre — Kamperdds hojd och
Berghogen har 7 pastigande i snitt medan 6vriga har 0-5 pastigande i snitt. Om det ar en forandring i
antal resande mellan &r 2016 och 2018 gér inte att se av statistiken, pd grund av den dndrade
miatmetoden. Det ar osdkert om antalet pastigande speglar det verkliga behovet. Lag tillgiangligheten
till héllplatser och 1dg kunskap om resmojligheter kan delvis forklara det 14ga antalet resenérer.

Hallplats Antal péstigande
Rotviksbro 37
Rotviks Gard 4
Granhogen 5
Kamperod 4
Kamperods hojd | 7
Askebackavigen | 5
Berghogen 7
Stensbacka 2
Timmeras <2
Eskilsrod <2

Hallplats Antal pastigande
Nybygget 10

Hogstale 3

Lekstale <2

Bokenis skola 140

Bokenés kyrka 4
Prastgardsviagen | 32

Aker 2

Skar 4

Summa 268

Figur 16. Genomsnittligt antal pdstigande pa vdgens trafikerande linjebussar. Statistik fran Vdsttrafik 2016.
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8.10. Trafiksakerhetsanalyser

Personskadeanalys

Langs strackan mellan cirkulationsplatsen i Rotviksbro och korsningen med 162 pa Stdngeniset

har det mellan aren 2010 och 2018 rapporterats in 71 personer som fatt personskada i samband med
en trafikolycka. Skadorna ar fordelade pd en omkommen, tre allvarligt, en mattligt och 66 lindrigt
skadade. Av Figur 17 framgar det var olyckan skett. Figuren visar ocksé viltolyckor (som lett till
personskada), som beskrivs nidrmare i avsnittet nedan.

Lings strackan har det under tidsperioden i snitt rapporterats in cirka 4-6 personskadade per ar.
Variationerna ar ganska stora ar for ar, men 6ver tid har inga storre forandringar skett. ATK-
kamerorna installerades 2006, for att framfor allt ddmpa hastigheten i vastlig riktning mot farjan.
ATK-kamerorna har minskat medelhastigheten pa viagarna, men det kan inte maitas att de haft ndgon
effekt pa antalet personskadade.
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Figur 17. Personskadade tidsperioden 2010-2018.Teckenférklarning: K=Korsande, S=Singel-motorfordon, M=Moéte,
U=upphinnande, A=avsvingande, GO=Gdende singel, W2=Alg, VO=évrigt.

Forutom att strackan analyserats som helhet har strackan studerats uppdelad i fyra delstrackor, sa
som framgér av

Figur 18. Olycksnivaerna pa delstrackorna har jimforts med andra liknande vigar genom en sa kallad
TS-EVA-analys. Det som da tas i beaktande ar vigtyp, flode (drsmedel), vagbredd och hastighet.
Baserat pa hela tidsperioden 2010-2018 har totalt 11 personskadade registrerats pa delstricka 1 — med
varierande olyckstyp. P4 delstriacka 2 har 24 personskadade registrerats och har har majoriteten av
dlgolyckorna skett. Pa delstrackorna 3 och 4 har de flesta singelolyckorna skett. Delstricka 4 har
dessutom en hel del upphinnandeolyckor, 11 stycken sedan 2010. Se dven Tabell 2.
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Figur 18. Analyserade delstrickor. Figuren visar dven var ATK-kameror finns léngs strdckan.

Delstracka: 1 2 3 4 Totalt
S (singel-motorfordon) 3 3 6 10 22
U (upphinnande-motorfordon) 4 11 15
M (mote-motorfordon) 1 2 2 5
A (avsvangande motorfordon) 2 2 4
K (korsande-motorfordon) 3 3
F (gdende-motorfordon) 1 1 2 4
V3 (traktor/sndskoter/terringhjuling m.m.) 3 3
W2 (élg) 2 10 12
GO (gaende singel) 1 1 2
G1 (cykel singel) 1 1
Totalt 11 24 6 30 71
Snitt per ar 1,2 2,7 0,7 3,3 7,9

Tabell 2. Olyckstyper per delstréicka.

Analys med verktyget TS-EVA visar att utfallet pa delstrackorna 1 och 2 ligger ungefar i nivd med viagar
av liknande karaktar. Pa delstriacka 3 ar utfallet pa vag 161 lagre 4n vad normalt ses — vilket dels kan
forklaras av att strackan ar relativt rak med god sikt kombinerat med hastighetskameror, dels av att
strackan har farre anslutningar. Delstracka 4 ligger ndgot hogre dn referensvirdet, vilket pa
motsvarande sétt skulle kunna bero pa att det ar ett kurvigt parti av vigen med fler anslutningar.
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Viltolyckor

Fréan polisen och nationella viltolycksradet ar inhamtat viltolyckskartor och statistik fér perioden
2013-2017 (5 &r). Statistiken avser inrapporterade olyckor med vilt, oavsett om det lett till personskada
eller ej. Langs strackan finns statistik for olyckor med rédjur, 4lg och vildsvin. Antalet viltolyckor var
totalt 123 stycken, med radjur i klar majoritet (4 génger fler an dlg). Endast 1 vildsvinsolycka
registrerades under perioden.

Algolyckorna ir mest koncentrerade kring Reorseréd/Flageberget och vid svackan soder om
Stensbacka, se dven Figur 19. Rangordningen av platser for viltolyckor jamfort med hela ldnet 4r som
mest plats 5 for dlg och plats 17 for radjursolyckor. Ur skadesynpunkt innebar &lgolyckor den storsta
risken for trafikanterna. Radjur ar problematiskt eftersom det sker ménga olyckor, men de innebir
oftast inte ndgon storre skaderisk for trafikanterna.

Alg
Viltstangsel

Olyckstithet o Hat ! }—'H—*

Otyckor med alg per km r € iCr " o
och ar / -
= { Torgestad v

>0

w— Olyckshotspots

& Hogas
u Rang | landet ‘l -

8) Rang | ldnet

723 Olycksantal totalt AL 4 \
2.34 Otyckstrekvens ‘/
~

94;51 :
PBokenas

Bokenas

Figur 19. Platser med flest dlgolyckor.

Trafiksakerhetsklassning

En vigs sdkerhetsklassning (TS-klassning) styrs av viagstandard, tilldten hastighet och trafikbelastning.
Det finns fyra sdkerhetsklasser: “mycket god”, ”god”, "acceptabel” och ”1ag”. Hela strackan fran
Rotviksbro till Skar har trafiksdkerhetsklassning ”acceptabel”. Det som vid klassningen har
framkommit som en brist ar att det saknas mittraffling (dar flodet dr hogre) och att sidoomradet har
en del brister i form av fasta hinder for nara vigkanten (inom den si kallade sikerhetszonen). For en

fordjupning, se Bilaga 2 PM Trafiksikerhetsanalyser.
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9. Problembeskrivning

Vagens funktion

Viagens kapacitet och framkomlighet ar begransad, dels pd grund av farjan 6ver Gullmarn, dels pa
grund av den ldga vagstandarden mellan Rotviksbro och Skér. Langs strackan upplevs
jordbruksmaskiner och andra l&dngsamtgaende fordon (mopedbilar, Epa-traktorer) paverka restiden
for den snabbare trafiken. Under sommarmanaderna paverkas restiden negativt av den omfattande
turisttrafiken och 6kade varutransporter till omradet. Avsaknaden av passager och gang- och
cykelvagar innebéar en begransad tillgénglighet for de oskyddade trafikanterna. Cirkulationsplatsen vid
Rotviksbro ar hart belastad sommartid och dterkommande drabbad av 6versvidmningar. Farjetrafiken
staller sarskilda krav p& bland annat komagasin och separata korfalt for bussar. Farjetrafikens
avgangstider paverkar en del bilister till hetsigare korning i riktning mot farjan. Det ar oklart hur stor
andel av privatbilister och godstransportérer som véljer det kortare vigvalet 161 framf6r det snabbare
vagvalet 162/E6 — den lokala uppfattningen ar att det dr en betydande andel.

Vagstandard

Vigens standard ar 1ag i forhallande till dess funktion som regionalt strak. Storre delen av strackan ar
7 meter bred och saknar vigrenar, sikten ar delvis nedsatt pa grund av kurvor och backkron och det
finns ett stort antal fastighetsutfarter. Hastigheten ar darfor begriansad till 70 km/t. Det saknas delvis
bussfickor, vilket skapar problem for 6vrig trafik. Gdende och cyklister blandas med biltrafik pa den
smala vigen, vilket ytterligare begriansar tillgangligheten for alla som anviander vigen. Vagen uppfyller
troligen barighetskravet BK4, undantaget ndgon bro — om farjeleden klarar BK4 ar oklart.

Trafiksakerhet

Vigen upplevs som osiker pa grund av att den ar smal och kurvig, att det saknas passager och gang-
och cykelbana pa storre delen av striackan och att det finns manga fastighetsutfarter med dalig sikt.
Flera hallplatser saknar bussfickor, vilket innebéar att bussarna istéllet méaste stanna i kérbanan.
Langsamtgaende fordon skapar koer, som kan ge upphov till riskfyllda omkorningar. Farjan over
Gullmarn paverkar trafiksituationen genom att trafiken i 6stlig riktning kommer st6tvis, vilket ger
upphov till kobildning, och att trafikanter i vastlig riktning ibland har brattom f6r att hinna med nésta
farja. Olycksstatistiken visar dock att vig 161 inte dr mer olycksdrabbad &n andra vigar av samma typ,
med undantag for delen Bicken-Rotviksbro, dar antalet olyckor med personskador dr nagot hogre dn
normalt.

Kollektivtrafik

Utbudet av kollektivtrafik dr bra eftersom vig 161 trafikeras av bussar mellan Lysekil och
Uddevalla/Goteborg. Under hogtrafik gar det en tur varje timme mellan Lysekil och Géteborg, med
anslutande forbindelse till Uddevalla i Torp. Det gar ocksd nagra direkta turer mellan Lysekil och
Uddevalla morgon och eftermiddag. Tillgangligheten till flera av héllplatserna utmed vag 161 dr dock
dalig, da det saknas bade passager, gdngvagar och viaderskydd. Avsaknaden av gangférbindelser utmed
viagen medfor ocksa att det av sdkerhetsskal finns ett relativt stort antal héllplatser mellan Skar och
Rotviksbro. Det saknas dven pendelparkering for bil och cykel vid de storre hallplatserna i Bokenaset
och Rotviksbro, vilket forsdmrar forutsiattningarna for att anvianda kollektivtrafiken. For att forhindra
kobildning slapps bussen av sist fran farjan i Skér. Det finns en sdkerhetsrisk med bilar som vill
komma om bussen pa strackan fram till skolan och dven i situationer vid uppehallet vid skolan. Langs
vagen finns flera héallplatser utan bussficka eller med for liten bussficka. Har stannar bussen i
korbanan och stor biltrafiken.
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Gang- och cykeltrafik

Viagen utgor en stor barriar for gdende och cyklister och sarskilt for barn. Mgjligheterna att ga och
cykla till skola, vanner, affarer, idrottsplats, kollektivtrafik och andra malpunkter (kyrka,
forsamlingshem, bygdegird mm) ar begrinsade, pa grund av att det saknas passager och ging- och
cykelbana pé storre delen av strickan. Cykelturismen i omradet begrinsas av att det saknas en bra
cykelvig fran Rotviksbro till Skir och vidare till Lysekil och andra orter utmed kusten. Aven med
omvag saknas bra cykelvigar.

Samhallsutveckling och sociala aspekter

Goda kommunikationer skapar forutsattningar for samhallsutveckling. Kompetensforsorjning till
industrier och verksamheter i Lysekil bedoms vara ett problem béde i nuldget och i framtiden, till
exempel om Preemraff tillits expandera. Aven boende och verksamheter pa Bokeniset ir beroende av
god tillginglighet for att det vardefulla jordbrukslandskapet ska vara fortsatt levande.

Det upplevs otryggt for oskyddade trafikanter att forflytta sig langs och tvirs vag 161, sarskilt for barn
och aldre. Barns och ungdomars rorelsefrihet och méjligheter att forflytta sig till fots, med cykel och
utan vuxens sillskap dr mycket begransad (vilket géller dven 6vriga delar av vagnitet). Foraldrar i
omradet vagar inte sldppa sina barn och ungdomar for att pa egen hand ta sig till och fran skola,
fritidsaktiviteter, kompisar och kollektivtrafiken.

Rotviksbro cirkulationsplats

Framkomligheten i cirkulationsplatsen vid Rotviksbro ar under delar av dygnet nagot nedsatt. Under
hogtrafik pad morgon och eftermiddag uppstar koer i tre av fyra anslutningar. Under sommarhalvaret
bedéms koerna oka ytterligare, d4 trafiken 6kar med 50 procent jimfort med ADT. Ett annat problem
vid cirkulationsplatsen ar avsaknaden av sikra gang- och cykelpassager. Oskyddade trafikanter korsar
anslutande vigar i plan. Framtida utbyggnadsplaner med bostdder och handel kommer att 6ka flodet
av korsande géng- och cykeltrafik. I en tidigare miljokonsekvensbeskrivning for vig 161 resoneras
kring 6versvimningsrisker i omradet. Vagarna runt cirkulationsplatsen dr under delar av aret
oversvimmade. Antalet dagar da de ligger under vatten bedoms 6ka som f6ljd av klimatférandringar
och havsnivihojning. Konsekvensen blir begransad framkomlighet under de dagar d& vigen ligger
under vatten. Vidare medfor 6kade vattenfloden en 6kad risk for skred och ras.

Miljo — emissioner och landskap

En knapp tredjedel av Sveriges totala koldioxidutslapp kommer frén vagtransportsektorn. Denna
vagstriacka dr en del av den generella bilden och sannolikt dven representativ for att vigtrafiken har en
lag energieffektivitet — personer reser ofta en och en i bréansletorstiga bilar. Merparten fardas dock i en
energimassigt optimal hastighet — 70 km/t. En annan viktig miljopaverkan ar stérande buller fran
fordonstrafiken. Bullerstérningen ar kopplad till fordonens egenskaper, trafikarbete och hastigheter.
Aven om dagens atgirdsnivéer klaras finns det alltjimt fastigheter med héga bullernivier.

Stillt mot Trafikverkets Riktlinje Landskap finns vissa brister langs vagstrackan. Dagvatten fran vigen
riskerar att paverka vattenkvalitet och djurliv i vattendraget — bade lokalt och langre ner i
vattendragen. Aven om barriireffekten och paverkan fran ljus och ljud ir pétaglig kan viigens
landskapsanpassning dock ses som forhallandevis god.

34



10. Mal

10.1. Nationella mal

Sveriges transportpolitiska mél presenterades i propositionen "Mal for framtidens resor och
transporter” (prop. 2008/09:93) och antogs av Riksdagen 2009. Det 6vergripande transportpolitiska
malet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal och
ett hinsynsmal. Funktionsmalet handlar om tillgangligheten ska utvecklas for medborgare och
naringsliv. Hansynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pé
trafiksdkerhet, miljé och hilsa.

For trafiksikerhetsarbetet antog riksdagen 2009 regeringens proposition (2008/2009:93) om nya
etappmal till &r 2020 och om en modell f6r malstyrning. Etappmaélet innebar att antalet dodade i
trafiken minst bor halveras mellan 2007 och 2020. Det motsvarar hogst 220 dédade ar 2020 och att
antalet allvarligt skadade ska reduceras med en fjardedel under samma period. Malstyrningen bygger
pa mitning och uppfoljning av trafiksdkerhetsindikatorer, dar varje indikator har ett eget méal som ska
uppnas till &r 2020. Bland de 11 beslutade indikatorerna ingar “hastighetsefterlevnad statligt vignit”,
“sdkra statliga vagar” samt “sidkra gang-, cykel- och mopedpassager”.

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 2018, ska Sverige senast ar 2045 inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser. Mélet ar att klimatpéverkande utslapp frén vagtrafiken ska minska med minst 70 %,
mitt frdn 2010 till 2030. Det aterstdende betinget innebar i dagsldget en minskning med omkring 8 %
per ar, vilket inte sker idag.

Trafikverket har beslutat om Riktlinje Landskap, dar krav och mal f6r transportsystemet preciseras.

I riktlinjen uttrycks den ambitionsniva som krévs for att bidra till uppfyllelse av miljokvalitetsmalen,
beaktande av ekosystemtjanster, gron infrastruktur och diarmed en landskapsanpassad infrastruktur.
Regeringen har beslutat att betydelsen av den biologiska méngfalden och virdet av ekosystemtjanster
ska integreras i ekonomiska stillningstaganden, politiska avvigningar och andra beslut i samhallet,
dar det ar relevant och skaligt.

Flera andra mél i Agenda 2030 &r preciserade for Trafikverket. Nagra av dessa, har mest relevanta,
mal uttrycks pa foljande satt:

¢ Ilandsbygderna har medborgarna tillgianglighet till arbete/skola, offentlig och kommersiell
service samt kultur och upplevelser. Naringslivet har tillgang till utbildad arbetskraft och
marknader.

¢ Kollektiva transportlsningar upplevs som tillforlitliga och enkla att anvidnda (---), oavsett var
man ar i landet.

e Den biologiska mangfalden har starkts genom att djur kan rora sig friare tvirs vagar och
jarnvagar, farre djur dédas i trafiken, artrika milj6er starker den grona infrastrukturen.

¢ Andelen fardstriacka med géng, cykel eller kollektivtrafik ska vara minst 25 % &r 2025.

e Stirka naringslivets konkurrenskraft genom kapacitetsstarka och tillforlitliga
transportlosningar.
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10.2.

Regionala mal

Visionen ”Det goda livet” antogs av regionfullméktige 2005 och bestir av de tre delarna ekonomisk,
social och miljomassig hallbar utveckling. Ett viktigt inslag i visionen ar en region med kortare
avstand, attraktiva lokala arbetsmarknader med 6kad tillgénglighet till arbete, utbildning, sociala
kontakter etc. Dartill har VGR strategier for klimat, godstransporter, kollektivtrafik och cykel.
Relevanta mél ar exempelvis:

10.3.

Andelen hallbara resor okar i hela Vastra Gotaland och kollektivtrafikresandet fordubblas.

Vistra Gotaland erbjuder effektiv logistik och en transportinfrastruktur som stéder
niringslivets behov och regionens utveckling pa ett sitt som viarnar héllbarhet, hela regionen
och samhillsekonomisk effektivitet.

Kommunala mal

I 6versiktsplaner, miljopolicys och strategier for Uddevalla kommun och for Lysekils kommun finns
lokala mél och visioner att ta hansyn till. Nedan ar utvalda mal och strategier som &r applicerbara pa
planeringen av vig 161 med omgivning.

Uddevalla kommun

Vi ska vdarna om och utveckla sméforetagarkulturen i Uddevalla kommun.

Vi ska mdjliggora en mangfald av boenden i attraktiva, goda livsmiljoer med hiansyn tagen till
hallbar utveckling.

Vi ska medverka till blomstrande turism och naringsliv.

Vi ska verka for en vil fungerande och utbyggd kollektivtrafik samt goda gang- och
cykelmojligheter i hela kommunen. Det framgar ocksé att “Vid standardho6jningen av viag 161
bér en gang- och cykelvig anordnas lings hela striickan” (OP, sid 106).

Ur miljopolicyn:

Skydda och varda viardefulla natur- och kulturmiljéer
Bevara den biologiska mangfalden

Anvanda mark, vatten och fysisk miljo6 s att en fran ekologisk, social, kulturell och
samhaillsekonomisk synpunkt langsiktig god hushéillning tryggas.

Lysekil kommun

Stréva efter att utifrdn de lokala forutsattningarna och lokala miljomal strava efter ekologisk
héllbarhet med utgdngspunkt frén de 16 nationella miljokvalitetsmalen.

For planeringen galler:

Kommunens planering ska syfta till en utveckling som ar ekologiskt, ekonomiskt och socialt
héllbar for kommunen.

Kommunens planering ska bidra till 6kad tillganglighet och forbattrade kommunikationer till
och fran kommunen och inom kommunen genom férbattrade viagar och ett gang- och
cykelvignat som etappvis kan byggas ut mellan kommunens olika delar.

For att manniskor ska kunna vilja bort bilen och resa mer hallbart behovs kollektivtrafik eller
andra sorters kollektiv transportering, som saméakning eller bilpool, dven ldngt ute pa
landsbygden (Programhandling for ny OP, sid 48).
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10.4. Mal for problemldsning

En specifik mélbild fér vagen har tagits fram, formulerad som dtta mal. Mélbilden har sin
utgdngspunkt i de nationella, regionala och lokala mélen, tillsammans med de lokala problem, brister
och behov som framkommit under arbetet. Malen framgér nedan tillsammans med en 6vergripande
beskrivning av vilka brister och bevarandevéarden de svarar mot. Malen dr numrerade 1-8, men &ar utan
inbordes rangordning.

Malbild

Aterkopplar mot brister och bevarandeviirden

1.

Tillrackligt hog vagstandard
for funktion och utveckling

Atgirderna ska striva mot att bdde Uddevalla kommun och
Lysekil kommun kan utvecklas med 6nskad inriktning. Vigen
ska ha tillrackligt hog vagstandard for att sakerstalla dess
funktion for alla trafikanter.

2. Hogre trafiksakerhet for alla | Vagen har 1g standard pé grund av att den langs st6rre delen av
trafikanter (med prioritet striackan ar smal, kurvig och saknar vagren samt gang- och
for oskyddade trafikanter) cykelbana. Det finns ocksa ett stort antal fastighetsutfarter med
dalig sikt. Flera busshéllplatser saknar bussfickor. Det finns
ocksa risk for viltolyckor, som behdver beaktas.

3. Kortare och palitlig restid Pendlingstiden mellan upptagningsomradena pa Stdngenis,
Skaftolandet, Bokenaset och Torp/Uddevalla tatort, inklusive
farjan, bor minskas jamfort med idag. Restiden behover ocksa
vara forutsdgbar, oavsett om resan gors med eget fairdmedel eller
med buss. Laingsamma fordon ar negativa for tillforlitligheten.

4. Okad tillginglighet for Okad social hallbarhet. Mojligheten for oskyddade trafikanter att

oskyddade trafikanter forflytta sig mellan malpunkter 1angs och tvirs viagen behover
forbattras.

5. Okad konkurrenskraft for Bussresan behover vara tillrackligt bekvam, trygg och

och tillganglighet med buss | forutsidgbar for att vara ett attraktivt firdmedel. Hallplatserna
ska vara tillgiangliga och trygga.

6. Bevara och utveckla Det smaskaliga jordbrukslandskapet och viardefulla natur- och

landskapet kulturmiljoer bevaras och ska fortsatt kunna utvecklas.

7. Minska barriareffekter av Minska vagens barridreffekt for gdende och cyklister och sérskilt

vigen for barn. Aven barridreffekten for viltet lings vigen ska beaktas.
Hoga bullernivaer utgor en miljomassig barriar.
8. Minskad klimatpaverkan Véagtrafiken har stor klimatpaverkan och 1ag energieffektivitet.

Oka attraktiviteten for att vilja mer klimatvinliga
transportmedel #n bil. Atgirdsvalen ska ocksi beakta
klimatpaverkan av olika atgardstyper (materialdtgang).
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11. Tankbara atgarder

Med utgangspunkt fran identifierade brister har tinkbara &tgirder tagits fram. Det ar atgérder som
arbetsgruppen arbetat fram, med stod av synpunkter fran projektgruppen, samt féreslagna dtgarder
frn boende i omradet och representanter for olika organisationer. Alla foreslagna dtgirder som svarar
mot ndgot av de uppstillda malen ingar, antingen som egna rubriker eller inarbetade i 6vergripande
atgirdstyper. Med tanke pé de identifierade bristerna kan olika dtgéarder vara aktuella: dels en allméin
effektivisering av trafiken for att minska negativ paverkan, oka tillgédngligheten och hantera tidvis
trangsel, dels en mer eller mindre omfattande ombyggnad av vigen for att komma till ratta med de
patagliga, fysiska bristerna. De tdnkbara atgiarderna har darfor ett brett spann, fran
informationsatgarder till nybyggnad av viag. De tankbara atgérderna har delats upp i sex
atgirdsomraden:

A. Information och beteende

B. Planering, prioritering, styrning
C. Kollektivtrafik

D. Gang- och cykeltrafik

E. Vagatgirder

F. Ovriga atgirder

Atgirderna listas nedan, forsedda med en enkel beskrivning och bedomning om de ir relevanta att
arbeta vidare med inom ramen for denna studie. Om ”Ja”, sa har de gatt vidare till f6rdjupad analys i
kapitel 11 Studerade atgarder. Om "Nej”, s hanteras de inte vidare. Hur de tinkbara atgirderna har
bedomts framgar ocksa av matris i avsnitt 12.7, figur 28.

11.1. A. Information och beteende

A1. Marknadsfor kollektivtrafik och bestéillningstrafik

Ménga ganger ar kollektivtrafiken battre dn vad bilister har kinnedom om. Visttrafik arbetar l6pande
med marknadsforing och prova pa-kampanjer till hushall och foretag. Det ar sirskilt viktigt att se 6ver
och intensifiera sddana insatser om dndringar och forbattringar i kollektivtrafiken gors.

Ga vidare med: Ja, men hanteras i annan planering.

A2, Marknadsfor samakning

Samakning okar effektivitet och tillgdnglighet i trafiken. Mellan storre pendlingsorter/centrum
(Lysekil och Uddevalla) finns det troligen manga bilister som har ungefiar samma resvig och restider.
Kommuner, kommunalférbund och stérre arbetsgivare kan tillhandahéalla samakningssystem och
uppmuntra till samékning. Pendlar- och samakningsparkeringar underlattar samékning.

Ga vidare med: Ja.

A3. Flexibla arbetstider och distansarbete

Forvarvsarbetande och studenter som ibland arbetar hemifrén far en god digital tillganglighet utan att
behova resa. Om fler kan undvika att resa i hogtrafik kan koer och restidsosdkerhet minska. Det ar
kommunen och andra stora arbetsgivare som kan erbjuda denna typ av flexibilitet.

Ga vidare med: Ja.
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A4. Information till cykelturister om vigval

Besoksnaringen arbetar for att cykelturismen ska kunna 6ka, 4ven om vagnatet i Bohuslin sillan
erbjuder sdkra cykelviagar. Information om lampliga vigval kan gora stor skillnad for alla trafikanter.
For cykelturister pa vig 161 kan omvigen via Kolvik i vissa fall vara fordelaktig. Atgirden kan utgora
ett komplement om nya cykelvigar byggs.

Ga vidare med: Ja.

11.2. B. Planering, prioritering, styrning

B1. Samlokalisera malpunkter

Samla servicefunktioner och andra malpunkter i Rotviksbro, Bokenis och Lysekil for att dirmed
kunna anpassa tillgdnglighetsatgérder till dessa platser. Att utveckla Rotviksbro till en knutpunkt for
handel och service ar en del i detta arbete. Denna atgard ar ett langsiktigt samhallsbyggnadsarbete och
ligger i linje med hur kommunerna redan arbetar.

Ga vidare med: Ja, men hanteras i annan planering.

B2. Etablera bilpooler

Bilpooler anvinds for drenderesor och bor placeras s att de kan anvandas ”dorr till dorr”, eller vid
storre knutpunkter for kollektivtrafik. Avgorande ar att det finns ett tillrackligt stort underlag av
nyttjare/kunder, normalt i storre titorter. Kommunerna kan driva fragan om etablering av bilpool.
Ga vidare med: Ja.

B3. Prioritera kollektivtrafiken

For att oka kollektivtrafikens viarde kan den prioriteras, exempelvis vid lastning och lossning av farjan.
Om bussen slipps av farjan fore 6vrig trafik, vinner den kortid, men hamnar & andra sidan med en
lang ko av bilar efter sig. Signalvirdet kan vara betydande.

Gé vidare med: Ja.

B4. Infora avgift for bilar pa farjan

For att minska efterfragan pa farjekapacitet kan en avgift 1aggas pa personbilar. En viss andel resande
skulle da vilja buss eller att kora vig 162. Atgirden ar dock inte forenlig med nuvarande lag om
farjetrafik pa allmén vig. Det ar darfor en atgard som inte behandlas vidare.

G& vidare med: Nej.

B5. Realtidsinformation om restid

Realtidsinformation om restid till farjeldget, tidpunkt for nasta avgang och kolangder kan formedlas
via ljusskyltar. Atgirden kan minska stress hos forare och antalet hastighetsovertriadelser.

Ga vidare med: Ja.

B6. Siink skyltad hastighet till 60 km/t

Atgirden innebir att merparten av striickan sinks frin 7o till 60 km/t. Atgirden skulle medfora en
sankt genomsnittshastighet och med det ndgot minskad bullerstérning, ndgot minskade utslapp och
bittre trafiksikerhet. Atgirden kan vara relevant for vissa delstrickor.

Ga vidare med: Ja.

B7. HOj skyltad hastighet till 80 km/t

Atgirden innebir att merparten av striackan hojs fran 7o till 80 km/t. Atgirden skulle medfora en hojd
genomsnittshastighet och med det en samre trafiksikerhet samt marginellt 6kad bullerstérning och
okade utslipp. Atgirden kan vara relevant for merparten av vigen, men endast efter en
standardhoéjning av vigen.

Ga vidare med: Ja.
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B8. Sammankoppling av hastighetskameror

Atgirden innebir att fartkamerorna kommunicerar och kan bedéma om ett fordon hallit
hastighetsbegransningen dven mellan kamerorna. Denna teknik tillimpas i andra ldnder, exempelvis
Norge, men ar inte férenlig med nuvarande svensk lagstiftning. Det ar darfor en dtgard som inte
behandlas vidare.

Ga vidare med: Nej.

Bo. Flytta hastighetskameror

Atgirden innebir att placeringen av fartkamerorna justeras, si att mgjligheten till omkérning
forbattras. Placeringen ar dock noga vald for att sikra en god hastighetsefterlevnad och minska risken
for allvarliga olyckor. Inte heller under omkorning far hastighetsgrinsen 6verskridas. Atgirden
behandlas inte vidare.

Ga vidare med: Nej.

B10. Styra godstrafik utanfor hogtrafik

Atgirden innebdr att storre transportorer och transportkopare schemaligger sina transporter utanfor
hogtrafik. Det minskar trangsel och risk for kder. Likasa minskar konflikter mellan tunga transporter
och oskyddade trafikanter.

Ga vidare med: Ja.

B11. Bullerskydd

I nuldget finns det inga fastigheter utmed vig 161 som behover atgiardas med hiansyn till gillande
atgardsmal for buller. I de fall vigen fordndras si att trafikméngden eller hastigheten 6kar kan behov
av bullerskyddsatgirder uppsta. Atgirdsbehovet bedoms d& inom ramen for “visentlig ombyggnad”
eller “nybyggnad” av vig. Bullerskyddsétgiarder som kan bli aktuella ar fasadatgirder, atgarder for
uteplats, bullerskdrmar langs tatbebyggda strackor nira viagen. Bullerskydd i form av vallar och
skiarmar paverkar landskapsbilden och begransar utblickar for trafikanter pa viagen och for boende i
nérheten av viagen. Den fysiska atgirden med skdrmar eller vallar innebar att vigens barriareffekt
okar, men lagre buller kan samtidigt upplevas som en minskad barridreffekt.

Ga vidare med: Nej, men kan i enlighet med gillande regelverk bli aktuellt i kombination med
andra atgirder. Atgirden 6vervigs i samband med atgird E11 och E12.

B12. Oppna Lysekilsbanan fér godstransporter

Atgirden innebir att Lysekilsbanan rustas upp och att trafikering aterupptas. Da det 2018 fattades
beslut om upphorande av underhéll pa banan kravs att nagon skulle vilja trafikera banan i betydande
omfattning for att frigan om aterupptagande av underhéll ska provas. Om detta inte kommer att ske
kan en diskussion om nedldggning av banan startas 2021.

Ga vidare med: Nej.

11.3. C. Kollektivtrafik

C1. Oka turtiitheten pa busslinjer

Atgirden innebir att omradets busslinjer far en titare trafikering, sirskilt i hogtrafik, och att
upptagningsomrédet ses 6ver. Turtdtheten och upptagningsomrédet ar redan tillfredsstillande, med
tanke pa resandeunderlaget. Hog turtathet med for litet resandeunderlag, innebar att bussar gér
tomma, vilket av flera skil inte dr forsvarbart. Det ar darfér en atgiard som inte behandlas vidare.
Ga vidare med: Nej.

C2. Hoj kvaliteten pa bussarna

Atgirden innebér att bussarna pa olika sitt far hogre komfort. Det 4r en kostnadsfriga om Visttrafik
ska fréngd sina normala krav pa de olika typerna av trafikering. Denna kostnad kan kommunerna ta,
vilket dr osannolikt. Det ar darfor en dtgdard som inte behandlas vidare.

Ga vidare med: Nej.

40



C3. Fler direktbussar

Atgirden innebir fler bussar som kor direkt till stora malpunkter, frimst Uddevalla. Nuvarande
trafikering, delvis med byten i Torp, motsvarar i hog utstrackning det aktuella resandet. Vasttrafik
bevakar frigan l6pande. Se dven atgird A1. Eftersom fragan redan bevakas, behandlas den inte vidare.
Ga vidare med: Nej.

C3.1. Pendelbuss till Preemraff

Atgirden innebir att direktbussar kér till Preemraff, anpassat till deras skiftging. Visttrafik har
undersokt underlaget och ser ingen forutsattning for effektiv trafik. Det ar darfor en dtgiard som inte
behandlas vidare.

Ga vidare med: Nej, samakning ir en bittre atgérd, se A2.

C4. Pendelparkeringar

Atgirden innebir att pendelparkeringar anliggs eller byggs ut for bil och cykel i anslutning till
busshallplatser. Vil placerade parkeringar fungerar dven for samakning. Forslag har kommit om
parkeringar vid Finnsbo, Skar, Logés, Bokenis, Backen, Kamperod och Rotviksbro, eventuellt 4ven
med laddningsmdjligheter. Cykelparkering kan anldggas vid i stort sett varje hallplats.

Gé vidare med: Ja.

Cs. Forbittrade busshallplatser

Atgirden innebir att vigens samtliga busshallplatser tillginglighetsanpassas samt forses med
bussfickor, cykelparkering och viderskydd med belysning. Vissa héllplatser kan dven behova fa ett
bittre lige. Onskemal har bland annat framkommit om busshallplatserna vid Eskilsrod, Stensbacka,
Rotviksbro.

Ga vidare med: Ja.

Cs.1. Farre antal hallplatser

Atgdrden innebir att de minst anvinda hallplatserna dras in, &tminstone for vissa busslinjer. Genom
att se over antalet hllplatser for expressbussarna, kan deras restid héllas ner. A andra sidan kan
tillgangligheten till busshéllplatser minska.

Ga vidare med: Ja.

11.4. D. Gang- och cykeltrafik

D1. Forbattrade passager

Atgirden innebir att forbittra mojligheterna for oskyddade trafikanter att gent och siikert kunna korsa
vig 161. Atgirden kan goras pa manga olika sitt. Se D1.1 till D1.5 for forslag pa 16sningar som kommit
fram i arbetet. Ytterligare atgarder kan finnas.

Ga vidare med: Ja.

D1.1. Passage med mitirefug och overgangsstiille

Mittrefug 4r en sikerhetshéjande atgird for att underliitta passage. Overgingsstillen anviinds endast
for att oka tillgdngligheten och bedoms inte ge en hogre trafiksikerhet. Alternativet med signalreglerat
overgédngstille skulle troligen innebiara ménga onddiga stopp for trafiken, dar gdende gétt Gver innan
bilisten fatt stopp i signal. Atgéirden 6vergangstille Ar darfor en atgird som inte behandlas vidare.

Ga vidare med: Ja for mittrefug, nej for overgangstille.

D1.2. Planskilda passager

Planskilda passagemdjligheter ar endast kostnadseffektiva vid stora trafikfloden eller hdga hastigheter.
Andra atgirder ar vid nuvarande vig 161 mer kostnadseffektiva. Det dr darfor en dtgiard som inte
behandlas vidare.

Ga vidare med: Nej.
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D1.3. Signalreglerad passage

Signalreglerad passage vid Bokenis skola medger en 6kad mdjlighet och 6kad trygghet for gdende att
passera under hogtrafik, men kan Gvriga tider innebéra en falsk trygghet for gdende och ett
irritationsmoment for bilister.

Ga vidare med: Nej.

D1.4. Hastighetssikring i Bokeniis

Hastighetssdkring av gdngpassager innebir som regel en vigutformning som verkar tvingande pa
efterlevnaden av lag hastighet. Kan exempelvis utformas med upphdjning, chikan, sidoférskjutning,
avsmalning av vig. Onskemal har sirskilt inkommit om hastighetssikring vid Bokenis skola.
Tryggheten att alla bilisterna verkligen haller tilliten hastighet 6kar. Utformningen ar avgérande for
kostnadseffektivitet och acceptans. En svérighet finns da viagen aven ska vara utformad f6r 70 km/t.
Gé vidare med: Ja, i kombination med D1.5.

D1.5. Sankt hastighet i Bokeniis

Speciellt utpekat ar 6nskemal om ytterligare begransningar av hastigheter i h6jd med Bokenis skola.
Vid skolan ar hastighetssiankningen 50 km/t klockan 07-17, undantaget ca tvd manader pa sommaren
da ingen hastighetsnedsattning finns. Trafikmiljon upplevs som otrygg. En foreslagen dtgérd ar att
skyltad hastighet sanks till 40 km/t och att tidsregleringen forlangs till minst kl. 18. En annan 16sning
ar att 50 km/t ska gilla ret om. En analys kan visa pa vilken sdnkt hastighet som bor gilla och under
vilka perioder. Atgiirden innebir att viigens barriéireffekt minskar, medan restiden sommartid ckar
nagot.

Ga vidare med: Ja.

D1.6. Fartkamera i Bokeniis

Fartkamera (ATK) sitts upp dar storst risk finns for hastighetsévertradelser och méanga allvarliga
olyckor. De sitts darfér normalt upp pé vigar med ett hogt flode av ej separerad, motande trafik och
skyltad hastighet 70 km/t eller hogre. Dessa foérhallanden giller ej i Bokenas. Ett tinkbart alternativ ar
skyltar som mater hastighet och paminner om géllande hastighetsgrans.

Ga vidare med: Ja.

D2. Gang- och cykelbana

Atgirden innebir att en separat ging- och cykelbana anliiggs pa hela eller delar av strickan. Eventuellt
kan den anlidggas pa befintlig lokalvig fran Kamperod, via Bergs skola till korsningen med vig 805.
Atgirden innebir en forbittras tillginglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, inte minst
till och frén busshéllplatser och andra mélpunkter.

Ga vidare med: Ja, i kombination med D1.

11.5. E. Vagatgarder

E1. Effektivisering av trafikytor i farjeliget

Sommartid kan kémagasinen upplevas som otillrickliga. Atgirden innebir en djupare analys av
eventuella brister, med fokus pa logistik och trafiksikerhet. Exempelvis kan viantande fordon fordelas
bittre mellan komagasinen och ytor for oskyddade trafikanter forbattras. Det skulle ge forbattrad
kapacitet under hogtrafik.

Ga vidare med: Ja.
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E2. Ombyggnad av korsningar

Flera korsningar har en bristande sikerhet och tillgdnglighet och kan beh6va byggas om. Cirkulationer
eller vanstersvangfalt ar tankbara atgarder. Effekten skulle framst bli forbéttrad tillganglighet och
sdkerhet. Avsnitt med korsningar att specifikt studera vidare ar:

¢ Korsning med enskilda vigar vid Kamperdod.
e Korsning med enskild vig vid Nybygget.
¢ Korsning i Bokenis med anslutande vig &t norr.

Ga vidare med: Ja.

E3. Cirkulationsplats och utfarter vid Rotviksbro

Korsningarna vid Rotviksbro upplevs som problematiska. Cirkulationen drabbas ibland av kdbildning
och 6versvimningar. Anslutande viagar fungerar déligt i hogtrafik. Omradet exploateras och
korsningen ar foreslagen att byggas om, eventuellt till planskild korsning.

Ga vidare med: Ja.

E4. Samordning av utfarter

Ett stort antal mindre vigar och fastighetsutfarter ansluter direkt till vig 161. Vissa har skymd sikt och
ar mer angeldgna att tgirda dn andra. Effekten ar sakrare av- och pafarter.

Gé vidare med: Ja.

E5. Rifflad mittlinje

Réfflad mittlinje hojer uppméarksamheten och minskar risken for att komma 6ver pd métande
korbana. Effekten dr minskad risk for motesolyckor. Aven kantlinjer kan rifflas pi motsvarande sitt
och nytta.

Gé vidare med: Ja.

E6. Viltatgirder

Atgirden innefattar exempelvis rojning, stingsel och skyltning av viltstrak. RGjning av sidoomraden
kan 6ka mojligheten att uppticka storre djur. Viltstiangsel halverar genomsnittligt risken for kollision
med stora djur, men leder ofta djuren till nya korsningspunkter. Permanent varning for vialanvanda
viltstrak har mattlig effekt, medan temporira varningar har bittre effekt. Atgirder avser minska risken
for viltolyckor.

Ga vidare med: Ja.

E7. Fullgod birighet

Atgirden innebir att forstirka stodremsor pa befintlig viig, s att birigheten #r fullgod for vigtypen.
Det kan dven innebira att barighetsklassen kan héjas fran BKx1 till BK4. I sé fall kan atgérden innefatta
ytterligare forstarkning av broar, viagrenar och stodremsor. Effekten skulle ge vigen fullgod barighet
av tunga fordon.

Géa vidare med: Ja.

E8. Sidoomradesatgiarder

Atgirden handlar om att hoja trafikséikerheten genom att réja undan fasta foremal i viigens niromrade
— berg, stolpar och trad. Pa vissa stillen finns dven branta slénter. I vissa fall kan vagriacke fordras.
Effekten skulle bli 6ppnare vyer och en mer forlatande miljo, om olyckan ar framme.

Ga vidare med: Ja.

Eo9. Forbifart Bokenis

Atgirden innebir att viigen flyttas till en ny strickning utanfor Bokenis titort och intring gors i
odlingslandskapet. Atgirden gor att nuvarande vig blir en lokalgata, dir trafikmingd och hastighet
kan héllas 13g. Atgéirden innebir lokalt mindre buller och utslipp samt minskad barriir och en
forbattrad trafiksdkerhet, men stor paverkan i ny miljo.

Ga vidare med: Ja.
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E10. Bredda befintlig vag

En breddning av vigen skapar mer utrymme at oskyddade trafikanter och underlattar for trafik med
breda jordbruksmaskiner. Atgirden innebr att vigen bibehalls i nuvarande strickning och i méjlig
utstrackning breddas till 9 meter. Profiljustering kan ocksa bli aktuellt i ndgot parti. Skyltad hastighet
kan pé sikt hojas till 80. Effekten skulle framst bli en ndgot sikrare vag och nigot kortad restid.
Beroende pé olika forutsattningar kan strackan delas upp i:

e E10.1. Rotviksbro — Biacken
e E10.2. Bicken — Bergas

e FE10.3. Bergéds — Bokenis

e FE10.4. Genom Bokenis

e E10.5. Bokenis — Skir

Gé vidare med: Ja, tinkbart for flera delstrickor.

E11. Bygg extra korfilt

Atgirden innebir att befintlig viig forses med ett extra korfilt (ca 4 m), byggt titt inpa befintlig
vagkropp. Befintlig vig kan d& delas upp i ett korfilt (ca 4 m) for motorfordon samt en del (2-3 m) f6r
oskyddade trafikanter. Beroende pé terring kan det tillkommande korfiltet placeras pa olika sidor om
befintlig vag. Skyltad hastighet kan till stor del hjas till 80. Beroende pé olika forutsiattningar kan
strackan delas upp i:

e Ei11.1. Rotviksbro — Backen
o Ei11.2. Biacken — Bergis

e FEi11.3. Bergéds — Bokenis

¢ E11.4. Genom Bokenis

e Ei11.5. Bokenas — Skar

Ga vidare med: Ja, tinkbart for flera delstriackor.

E12. Ny 80-viig i befintlig korridor

Atgirden innebir att en ny vig byggs i befintlig korridor och intill befintlig vig och med en standard
for 8o km/t. Dar s& dr mojligt reduceras befintlig vag till cirka fyra meter och reserveras for gang- och
cykeltrafik. Denna GC-vig kan di dven anvidndas for langsamtgiende fordon och for biltrafik till och
fran stingda utfarter. Beroende pé terrdng kan den nya vigen placeras pa olika sidor om befintlig vig.
Beroende pé olika férutsattningar kan striackan delas upp i:

e  Ei1.1. Rotviksbro — Backen
e FEi1.2. Biacken — Bergas

e FEi1.3. Bergds — Bokenis

¢ E11.4. Genom Bokenis

e Ei11.5. Bokenis — Skar

Gé vidare med: Ja, tinkbart for flera delstrickor.
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E13. Bygg motesfri vig

Atgirden innebir att viigen byggs om och férses med mittbarriir, troligen vajerriicke, och forbéttras s&
att skyltad hastighet till stor del kan hojas till 100 km/t. Detta forutsatter omfattande dtgéarder och
troligen att vagen till stor del flyttas till nytt lage. Beroende pa olika férutsiattningar kan striackan delas

upp i:

e Ei1.1. Rotviksbro — Backen
e Ei1.2. Bicken — Bergas

e E11.3. Bergds — Bokenis

¢ E11.4. Genom Bokenis

e Ei11.5. Bokenis — Skar

Ga vidare med: Ja, tinkbart for flera delstrickor.
11.6. F. Ovriga atgarder

F1. Kor tiatare firjeturer

Firjeleden trafikeras med det antal farjor som fordras for den aktuella trafikmiangden. Samtidigt kan
en titare farjetrafik minska kétider och jaimna ut trafikfloden. Tatare farjeturer (tre turer per timme
under hogtrafik) skulle fordra ytterligare en farja.

Gé vidare med: Ja.

F2. Mojliggor for sjalvkorande fordon

Det ir i dagsliget oklart vilka krav som sjilvkorande fordon stiller pa infrastrukturen. Atgirden kan
eventuellt bli aktuell om viagen byggs om i ny strackning. Riktlinjer hur en anpassning skulle kunna
goras saknas i dagsléget, det dr darfor en atgard som inte behandlas vidare.

G& vidare med: Nej.

F3. Bygg bro eller tunnel tvirs Gullmarsfjorden

En av uppdragets forutsattningar ar fortsatt farjetrafik. Det 4r darfor en atgérd som inte behandlas
vidare. Daremot belyser rapporten kort mojliga effekter av en fast forbindelse 6ver Gullmarsfjorden,
se avsnitt 14.7.

Ga vidare med: Nej.

F4. Rastplatser

For att battre kunna ta del av landskapet foreslas att rastplatser anldggs lings vigen. Dessa kan vinda
sig till turister i bil och/eller pa cykel. Atgirden kan 6vervigas bade for nuvarande vig, en eventuellt
nyanlagd GC-bana och en eventuellt ny dragning av viag 161. Effekten skulle vara majligheten till en
attraktivare resa, framst for turister.

Ga vidare med: Ja.

F5. Utveckla landskapet

En av infrastrukturens generella brister dr en bristande landskapsanpassning, vilket i viss man dven
giller hir. Trafikverket har dven uppdraget att utveckla viarden i landskapet. Atgérden innebir i forsta
hand att genomfora en férdjupad studie av vilka brister som finns langs vagstrackan, for att sedan
kunna precisera lampliga atgéarder.

Ga vidare med: Ja.
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12. Studerade atgarder

De téankbara atgéarder som bedomts vara intressanta att studera vidare har analyserats djupare med
avseende pé effekter och kostnader, enligt nedanstiende beskrivningar. De studerade dtgarderna ar pa
samma sétt som i foregdende avsnitt indelade i f6ljande dtgardsomréaden:

A. Information och beteende

B. Planering, prioritering, styrning
C. Kollektivtrafik

D. Géng- och cykeltrafik

E. Vagétgarder

F.

Ovriga &tgirder
Samtliga studerade atgirder beskrivs och analyseras pa f6ljande satt:

Beskrivning: Atgirdens innebord och omfattning.

Beroenden/synergier: Vissa atgirder kan fa storre effekt eller dr bara intressanta om de genomfors
i samverkan med andra atgiarder. Har anges vilka atgarder som ar tydligt beroende av varandra
och/eller kan ge synergieffekter.

Fyrstegsprincipen: En atgird kan omfatta flera steg enligt fyrstegsprincipen. Hir anges vilket eller
vilka steg som huvudsakligen omfattas av atgirden.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Atgirdernas effekt pa de olika
trafikantgrupperna bedéms oversiktligt.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirdernas effekt p4 omgivningen bedoms oversiktligt.

Tidshorisont for genomforande: Tidshorisonten for genomforande av atgirderna bedéms utifran
atgiardens komplexitet och mgjlig finansiering. Anges med kort, medellang respektive 1dng sikt.
Genomforbarhet: Mojligheten (1dg-medel-hog) att genomfora atgarden med hiansyn till dels
tekniska svérigheter och/eller intrang, dels formella forutsidttningar inom berorda organisationer.

Investeringskostnad: For atgarder som har kunnat bedomas anges ett kostnadsintervall.
Kostnaderna for 6vriga atgiarder bedoms enligt skalan:

Lég kostnad <1 mkr
Mattlig kostnad 1-5 mkr
Medelhog kostnad 5-25 mkr
Hog kostnad 25-100 mKkr

Mycket h6g kostnad >100 mKkr

Alla angivna kostnader anges som totala kostnader for varje enskild atgird, inklusive entreprenad,
projektering, byggherrekostnader mm. Vid samordning av entreprenader kan betydande
samordningsvinster uppsta.

Ansvarig: For varje atgird anges vilken aktor som dr huvudansvarig for genomforandet.

Ga vidare med: Analysen avslutas med en bedomning av om atgarden bor foras vidare och i vissa fall
med angivande av fortsatt process.
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12.1. Atgardsomréde A: Information och beteende

A1. Marknadsfor kollektivirafik och bestillningstrafik

Beskrivning: Manga génger ar kollektivtrafiken battre &n vad bilister har kinnedom om. Visttrafik
arbetar 16pande med marknadsfoéring och “prova pa kampanjer” till hushéll och foretag. Vasttrafiks
uppfattning ar att detta arbete redan idag gors i tillrdcklig omfattning inom omradet. Det 4r dock
viktigt att se 6ver och intensifiera sidana insatser om dndringar och férbattringar av utbud eller
tillganglighet i kollektivirafiken gors, exempelvis om pendelparkeringar byggs.

Beroenden/synergier: Atgirden ir motiverad tillsammans med pendelparkeringar (&tgird C4) och
forbattrade busshallplatser (dtgird Cs).

Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Syftet med atgirden &r i forsta hand
att minska mangden bilresor, vilket skulle 6ka tillgingligheten och forbattra trafiksikerheten for alla
trafikantgrupper. Behovet av att bygga ut vigen for hogre kapacitet skulle ocksa minska.

Effekter landskap/barriireffekt/miljé: Minskad klimatpéaverkan

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt och kontinuerligt, men behovet styrs av atgirder pa
medellang sikt.

Genomforbarhet: Hog
Investeringskostnad: Lig kostnad
Ansvarig: Visttrafik

Ga vidare med: Ja, men hanteras i annan planering.

A2. Marknadsfor samikning

Beskrivning: Samakning okar effektivitet och tillganglighet i trafiken. Mellan storre pendlingsorter/
centrum (Lysekil och Uddevalla) finns det sannolikt ménga bilister som har ungefiar samma resvig och
restid. Kommuner och storre arbetsgivare kan tillhandahalla ett gemensamt upphandlat
samakningssystem och uppmuntra till samakning.

Beroenden/synergier: Atgirden ir inte beroende av andra atgirder, men god synergi skulle
erhéllas tillsammans med pendelparkeringar (dtgiard C4).

Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Syftet med dtgirden ar i forsta hand
att minska mangden bilar pa vig 161, vilket skulle 6ka tillgingligheten och minska olycksrisken for alla
trafikantgrupper. Behovet av att bygga ut vigen for hogre kapacitet skulle ocksa minska.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Minskad klimatpaverkan.
Tidshorisont for genomforande: Kort sikt

Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lag kostnad

Ansvarig: Uddevalla och Lysekils kommuner och i samarbete med stora arbetsgivare.

Ga vidare med: Ja
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A3. Flexibla arbetstider och distansarbete

Beskrivning: Om fler kan undvika att resa i hogtrafik kan triangsel och restidsosidkerhet minska.
Arbetsgivare kan erbjuda flexibla arbetstider och distansarbete i hemmet eller pa kontorshotell.

Beroenden/synergier: Tillging till fiberuppkoppling dr normalt en forutsattning for framgéng.
Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Syftet med atgirden &r i forsta hand
att minska triangsel och risk for kder under hogtrafik, vilket skulle 6ka tillgdngligheten och minska
olycksrisken for alla trafikantgrupper. Behovet av att bygga ut vigen for hogre kapacitet skulle ocksa
minska.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Minskad klimatpéverkan.
Tidshorisont for genomforande: Kort sikt.

Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lag kostnad.

Ansvarig: Uddevalla och Lysekils kommuner i samarbete stora arbetsgivare.

Ga vidare med: Ja

A4. Information till cykelturister om vigval

Beskrivning: Besoksnaringen arbetar for att cykelturismen ska 6ka, &ven om vignatet i Bohuslan
sillan erbjuder sikra cykelvigar. Information om ldmpliga vagval kan gora stor skillnad for alla
trafikanter. For sikrare cykling mellan Rotviksbro och Bokenis kan till exempel den nordliga omvéigen
via Kolvik rekommenderas.

Beroenden/synergier: -
Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Cykelturister styrs delvis bort fran vig
161 till mindre trafikerade vagar, vilket 6kar trafiksdkerheten.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: -

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt, men informationen uppdateras utifran genomférda
atgirder pa medellang och lang sikt.

Genomforbarhet: Hog
Investeringskostnad: Lig kostnad

Ansvarig: Uddevalla och Lysekils kommuner i samarbete med Turistradet.

Ga vidare med: Ja
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12.2. Atgardsomréde B: Planering, prioritering, styrning

B1. Samlokalisera méalpunkter

Beskrivning: Samla servicefunktioner och andra mélpunkter i Rotviksbro och Bokenis for att
didrmed kunna anpassa tillgdnglighetsatgirder till dessa platser. Att utveckla Rotviksbro till en
knutpunkt for handel och service ar en del i detta arbete. Denna &tgird ar ett langsiktigt
samhallsbyggnadsarbete och ligger i linje med hur kommunerna redan arbetar.

Beroenden/synergier: Bor samplaneras med atgard C4, Cs, D1 och D2.

Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Om malpunkter koncentreras till
platser som ar latta att nd med kollektivtrafik eller cykel minskar behovet av bilresor, vilket 6kar

tillgangligheten och 6kar trafiksdkerheten for alla trafikantgrupper. Behovet av att bygga ut vigen for
hogre kapacitet skulle ocksa minska.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Firre bilresor innebar mindre paverkan pa klimatet.
Tidshorisont for genomforande: Kort till 14ng sikt.

Genomforbarhet: Hog — pagér redan.

Investeringskostnad: Lig kostnad (del av pagdende planering).

Ansvarig: Uddevalla kommun.

Ga vidare med: Ja, men hanteras i annan planering.

B2. Etablera bilpooler

Beskrivning: Bilpooler anvinds for drenderesor och bor lokaliseras sa att de kan anvéndas fran dorr
till dorr. Med bilpool vid arbetsplatser minskar behovet av att ta egen bil till jobbet. Avgorande for
etablering av en bilpool ar att det finns ett tillrackligt stort underlag av anvindare, vilket oftast finns i
storre tatorter. Kommuner kan driva fragan om etablering av bilpool, framfor allt genom att
upphandla bilpool f6r den egna verksamheten.

Beroenden/synergier: En bilpool maste finnas i ndra anslutning till bostiader, arbetsplatser
och/eller god kollektivtrafik.

Fyrstegsprincipen: Steg 2
Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Med tillgang till bilpool pé eller i

nérheten av arbetsplatsen kan fler vélja att inte ta egen bil till jobbet, vilket medfor farre bilresor och
att fler resor gors med kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Effekter landskap/barriireffekt/miljé: Minskad klimatpéaverkan.
Tidshorisont for genomforande: Kort sikt.

Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lag kostnad.

Ansvarig: Uddevalla och Lysekils kommuner.

Ga vidare med: Ja, kommunerna bor aktivt etablera bilpool i sina centralorter.
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B3. Prioritera kollektivirafiken

Beskrivning: For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet kan den prioriteras framfor andra fardmedel
vid lastning och lossning av farjan. Om bussen slapps av farjan forst vinner den tid, men hamnar a
andra sidan med en ldng ko av bilar efter sig sa snart den stannar vid en busshéllplats utan bussficka.
Restidsvinsten kan vara marginell, men symbolvirdet av att bussen prioriteras kan vara stort. Detta
kan 6ka intresset for att resa kollektivt och leda till minskad biltrafik. Atgéirden 4r dock inte limplig
innan tillrackligt langa bussfickor byggts.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med forbéttrade busshallplatser (atgird Cs).
Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Kortare restid och 6kad tillganglighet
for kollektivtrafiken. Risk for fler omkorningar.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: -

Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt i samband med utbyggnad av bussfickor.
Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Ingen

Ansvarig: Trafikverket (Farjerederiet) i samrad med Vésttrafik.

Ga vidare med: Ja, efter att tillrackligt 1anga bussfickor finns pa plats.

B5. Realtidsinformation om restid till firjeliget

Beskrivning: Realtidsinformation om restid till farjelaget, tidpunkt f6r nasta avgang och kélangder
kan férmedlas via informationsskyltar utmed viagen. Tankbart &r att satta en skylt strax vister om
Rotviksbro. Atgirden kan minska stress hos forare och antalet hastighetsovertridelser. Det har
framforts att det regelbundet forekommer forare som kor hetsigt, men dnda hamnar i samma farjeko
som de bilar de kort om pa végen till farjan.

Beroenden/synergier: -

Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Trafiken i riktning mot farjan blir
lugnare och trafikrytmen jamnare, vilket 6kar trafiksikerheten.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Jimnare trafikrytm och hastighet medfor lagre
bransleférbrukning och minskad klimatpéaverkan.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt
Genomforbarhet: Medel
Investeringskostnad: Lag kostnad
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, forutsatt vil formulerade budskap.

B6. Séink skyltad hastighet till 60 km/t

Beskrivning: Atgirden innebir att hastigheten siinks fran 7o till 60 km/t pa merparten av strickan.

Beroenden/synergier: Atgirden kan kombineras med gingpassager (atgird D1).
Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Atgirden bedoms medféra att
genomsnittshastigheten minskar med 4-5 km/t. Om hastigheten sianks pa hela strackan Rotviksbro-

Skar okar kortiden med mindre dn 9o sekunder. Trafiksdkerheten skulle 6ka och skadeféljden minska
for alla trafikantgrupper. Atgirden kan vara relevant for vissa delstrickor.
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Effekter landskap/barriireffekt/miljo: I denna redan laga hastighet medfor en sinkning endast
marginellt mindre utslapp, klimatpéverkan och buller.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt
Genomforbarhet: Lag
Investeringskostnad: Lig kostnad
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Nej, men kan vara aktuell pd korta striackor (se dtgard D1).

B7. Hoj skyltad hastighet till 80 km/t

Beskrivning: Atgirden innebir att hastigheten hjs fran 7o till 80 km/t pA merparten av strickan.

Beroenden/synergier: Atgirden maste foregis av en upprustning av vigen (gangpassager, GC-
bana, stingda anslutningar och breddning av viagen (atgarder D1, D2, E4, E8, E10).
Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Atgirden bedoms medfora att
genomsnittshastigheten 6kar med narmare 10 km/t. Om hastigheten hojs pa hela strackan Rotviksbro-
Skar minkar kortiden teoretiskt med 77 sekunder. Trafiksikerheten skulle minska for alla trafikanter.

Atgdrden strider delvis mot uppsatta mal, men gynnar andra mal och kan vara relevant for merparten
av vagen.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden innebir marginellt 6kade bullerstérningar och
utslapp samt ndgot 6kad barridreffekt. (En férdubblad trafikvolym ger cirka 3 dBA 6kning av
bullernivén. En hastighetsh6jning fran 70 km/t till 80 km/t ger knappt 2 dBA 6kad bullerniva. 3 dBA
motsvarar gransen for horbar skillnad.)

Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.

Genomforbarhet: Medel — kan endast genomf6ras om och nir vigen héller den standard som
fordras.

Investeringskostnad: Lig kostnad
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, men endast i kombination med sidkerhetsédtgarder, forstarkningsatgiarder och
breddning av befintlig vig.

B10. Styra godstrafik utanfér hogtrafik

Beskrivning: Atgirden innebir att storre transportorer och transportkdpare schemaligger sina
transporter utanfor hogtrafik.

Beroenden/synergier: -

Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Atgirden skulle minska tringsel och
risk for kéer under hogtrafik. Konflikter mellan tunga transporter och oskyddade trafikanter minskar.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: -

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt

Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lag kostnad

Ansvarig: Lysekils och Uddevalla kommuner, i dialog med storre foretag.
Ga vidare med: Ja
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12.3. Atgardsomréde C: Kollektivtrafik

C4. Pendelparkeringar vid hillplatser

Beskrivning: Atgirden innebir att pendelparkeringar anliggs eller byggs ut for bil och cykel i
anslutning till busshéllplatser. Parkeringarna kan dven fungera for samakning. Forslag har kommit om
parkeringar vid Finnsbo, Skér, Logas, Bokenis, Askebackavigen, Kamperod och Rotviksbro, eventuellt
med laddstolpar for elbilar. Parkeringarna bor vara belysta och trygghetsaspekter behover beaktas.
Cykelparkering med mojlighet att lasa fast cykeln, helst under tak, bor anldaggas vid varje busshéllplats.

Pendelparkeringar for bil foreslas i forsta hand i anslutning till f6ljande héllplatser och korsningar:
e Rotviksbro
e Berghogen, vig 805 mot Hillebick
e Bokenis skola, viag 791 i Bokenis
e Pristgirdsvigen, vig 785 mot Fiskebackskil
Beroenden/synergier: Atgirden bor genomforas tillsammans med forbittrade busshallplatser
(atgard Cs) och géngpassager (dtgird D1).
Fyrstegsprincipen: Steg 3
Effekterbiltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Utokat upptagningsomrade for
kollektivtrafiken, vilket kan medfora att fler viljer att resa kollektivt.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak.
Minskad klimatpaverkan om fler viljer att resa kollektivt.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt

Genomforbarhet: Hog. Enkelt att bygga, men markatkomst kravs.
Investeringskostnad: Mattlig kostnad

Ansvarig: Trafikverket i samrad med Vasttrafik.

Ga vidare med: Ja. Prioritering och forslag till utformning.

Cs. Forbittrade busshallplatser

Beskrivning: Atgirden innebir att behovet av hallplatser for expressbussar respektive lokalbussar
ses over och att kvarstdende hallplatser byggs ut med bussfickor, plattformar, cykelparkering,
vaderskydd, belysning och gangforbindelser. Sarskilda nskemal om férbattringar av
busshéllplatserna vid Eskilsrod, Stensbacka och Rotviksbro har framkommit. Hallplats Stensbacka
rustades upp under 2019. Vissa héllplatser dras in (dtgird Cs.1).

Bussen ska kunna kora av viigen in i separat bussficka. Onskvird standard i 6vrigt 4r att for varje
busshéllplats ska det finnas viderskydd (dtminstone i firdriktning mot Rotviksbro), cykelstéll med
mojlighet att 1asa fast cykeln, belysning, ordnad gang- och cykelpassage tvirs vigen (med mittrefug)
och géng- och cykelanslutning mellan hallplatsen och nirmsta anslutande vig. I riktning mot Skar kan
det vara mindre angeldget med viderskydd, mot bakgrund att det &r farre pastigande i denna riktning.
I prioriteringen av atgarder har héllplatser utan separata bussfickor, och hallplatser med 1ag standard
och hogt resandeunderlag, prioriterats hogt. Ar resandeunderlaget litet (firre dn 10 hushéll inom 1
km) och avstand till nasta héllplats méttligt (max cirka 500 m) kan 6vervigas om hallplatsen kan dras
in. Om haéllplats dras in bor det foregés av anldggande av gang- och cykelbana till nirmsta héllplats.

Om skolbussar har speciella behov har inte tagits hansyn till. Detta kan vara ett argument for att alla
hallplatser behover vara kvar. Det har ocksa framkommit att en del bussfickor &r for korta for
bussarna, oklart vilka men Bokenas kyrka riktning Rotviksbro har framf6rts vara en av dem. Sddana
hallplatser bor dtgiardas med forlangning av hallplatsfickan, och detta skulle d& komma in som en
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atgird av prioritet 1. Ytterligare utredningar erfordras tillsammans med Vasttrafik innan
prioritetsordningen kan faststillas.

Prioritet 1
e Rotviks gird (fa resande)
e Kamperdds hojd
e Askebackavigen
e Skér/Aker (samordnas)

Prioritet 2

e Granhogen

e Nybygget

e Pristgirdsviagen
Dras in

e Eskilsrod

e Timmeras

e  Kamperod

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med pendelparkering for cykel (atgird C4),
gangpassager (atgiard D1), kompletterande géng- och cykelbanor pa delstrackor (D2),
korsningsatgarder sdsom vanstersvangfalt (E2).

Fyrstegsprincipen: Steg 3
Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Bussar hindrar inte

genomfartstrafiken nar de stannat pa héllplats. Resenirer far en bekvimare och tryggare vintetid.
Atgdrden forvintas 6ka andelen bussresenirer.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak.
Minskad klimatpaverkan om fler viljer att resa kollektivt.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt
Genomforbarhet: I de flesta fall hog, &ven om markéatkomst kravs.

Investeringskostnad: Mattlig kostnad (1-2 miljoner kronor per hallplatsomréade och
genomsnittsatgard, med standard enligt ovan).

Ansvarig: Trafikverket i samrad med Visttrafik

Ga vidare med: Ja. Precisering av behov och forslag till utformning.

12.4. Atgardsomrade D: Gang- och cykeltrafik

D1. Forbittrade passager

Beskrivning: Vigen utgor en barridr och sikerhetsrisk for oskyddade trafikanter som behover korsa
den. Platser dir behovet att korsa vigen har pekats ut som sarskilt stora ar vid Bokenis skola,
cirkulationen i Rotviksbro och vid prioriterade busshéllplatser. Atgirden omfattar D1.1 och D1.4.

En ordnad géngpassage ar en plats som utformats, utrustats eller markts ut for att ge trafiksakerhet,
framkomlighet och tydlighet. Det enklaste utférandet ar en mittrefug utan 6vergangsstille. Andra
utforande ar vigmarkering och/eller trafiksignal. En gdngpassage kan kombineras med farthinder i
form av chikan eller avsmalning for att den ska bli sikrare. Den kan ocks& kombineras med sankt
hastighet och/eller pAminnandeskylt som blinkar om tillditen hastighet 6verskrids. P4 vigar med
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hastighetsbegriansning 6ver 60 km/t fir inga obevakade 6vergangsstillen (utan trafiksignal)
forekomma, eftersom fordonsforare dir ar skyldiga att vdja for gdende.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med forbittrade busshallplatser (atgird C5) och
korsningsatgarder (dtgiard E2).

Fyrstegsprincipen: Steg 3

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad sikerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter, sirskilt for barn och #ldre. Atgirden kan medfora nagot forsaimrad
framkomlighet for bil- och kollektivtrafik.

Effekter landskap/barridreffekt/miljo: Vigens barridreffekt minskar.
Tidshorisont for genomfoérande: Kort till medellang sikt.
Genomforbarhet: I de flesta fall hog och oftast inom befintligt vigomréade.
Investeringskostnad: Lig till mattlig kostnad per plats.

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Prioritering av platser med passagebehov, vilket bor sammanfalla med platser
for korsnings- och hallplatsétgarder. Forslag till utformning.

D1.5. Sdankt hastighet i Bokenis

Beskrivning: Utover atgiarder beskrivna i D1 ovan finns 6nskemal om ytterligare begransningar av
hastigheter vid Bokenis skola. I omradet ror sig manga barn aret om och busshéllplatsen &r strackans
mest anvinda — d&ven om skolskjutsarna kor in vid skolan. Vid skolan ar hastighetssdnkningen 50 km/t
klockan 07-17, undantaget perioden 15 juni-15 augusti da ingen hastighetsnedséattning finns.
Trafikmiljon upplevs som otrygg, inte minst de tider ingen hastighetsnedséttning giller. En foreslagen
atgard ar att skyltad hastighet sinks till 40 km/t och att tidsregleringen forlangs till att omfatta 06-18.
En annan 16sning ar att 50 km/t ska gilla &ret om. En analys kan visa pa vilken sankt hastighet som
bor gilla och under vilka perioder — preliminart foreslds har att nedséttningen till 50 ska gélla 06-18,
aret om.

Atgirden bor ocksa omfatta med en pAminnandeskylt, som blinkar om tilliten hastighet 6verskrids.
Paminnandeskyltar bedoms ge omkring 10 % lagre hastighet. Hastighetskamera (ATK) kan vara svart
att fa till 50-strickan vid Bokenis skola, men virt att ansoka om, se figur 20. Atgirden omfattar D1.5
och D1.6.

Beroenden/synergier: -
Fyrstegsprincipen: Steg 2

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad sikerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter, sérskilt for barn och #ldre. Atgirden innebér att trafiksikerheten 6kar och
vagens barridreffekt minskar, medan restiden sommartid 6kar nagot.

Effekter landskap/barridreffekt/miljo: Vigens barridreffekt minskar.
Tidshorisont for genomfoérande: Kort sikt.

Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lig

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Skrivelse om dndrad reglering till Lansstyrelsen. Uppsattning av
paminnandeskylt. Ansékan om ATK vid Bokenis skola.
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Figur 20. ATK pd 40-strdicka vid infarten till Smdgen. Foto: Google maps/streetview 2019.

D2. Gang- och cykelbana

Beskrivning: En separat gdng- och cykelbana anliggs parallellt med befintlig vag pa hela eller delar
av strackan. Befintliga parallella lokalviagar kan utgora delar av en sammanhéngande ging- och
cykelforbindelse. Behovet av en separat gang- och cykelbana ar storst dar det finns bostdader och andra
malpunkter i ndrheten av vigen. Det géller frimst den 6stra delen mellan Rotviksbro och Backen samt
vastra delen forbi Bokenis. Pa den mellanliggande delen, dar bebyggelsen dr glesare, bedoms det
lokala behovet vara mindre, men for genomgaende cykeltrafik behévs en siker forbindelse dven pa
denna striacka. Cykelturismen gynnas ocksa. Om vig 161 byggs i ny strackning kan befintlig vig
anvandas som kombinerad lokalvag och ging- och cykelvag.

Belysning av gdng- och cykelvagar dr ett satt att oka tryggheten for oskyddade trafikanter. Belysning ar
forhallandevis dyrt, men rorelsestyrd belysning kan effektivisera driften. Sidoremsan mellan en vig
och en ging- och cykelbana ska utformas sa att den utgor en tydlig avgransning mellan vigarna. Om
sidoremsan ar smalare dn 3 meter ska gang- och cykelbanan separeras med rédcke. Prioritering av
delstrackor:

1. Rotviksbro-Bicken (3,9 km). For delen Kamperod-Berg-Backen (ca 1,4 km) kan troligen en
befintlig lokalvig anvindas for andamalet.

2. Nybygget-Bokenis (2,0 km)

3. Bokenis-Skér (2,1 km)

4. Bicken-Stensbacka (1,0 km)

5. Stensbacka-Nybygget (2,6 km)

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med gang- och cykelpassager 6ver vigen (atgird
D1) och forbattrade busshallplatser (atgard Cs).
Fyrstegsprincipen: Steg 4.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Atgirden kommer att innebira en
kraftig forbattring av sékerhet och tillganglighet for gaende och cyklister. Biltrafikens trafiksiakerhet
och framkomlighet forbattras vid en separering.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak. P4
vissa avsnitt kommer en gang- och cykelbana ocksa att medfora intrdng i boendemiljéer. I den
kuperade terrdngen mellan Biacken och Bokends kommer en parallell gdng- och cykelbana att medféra
ingrepp i landskapet.

Tidshorisont for genomforande: Kort till medellédng sikt.
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Genomforbarhet: Tekniska svérigheter och konflikter med andra intressen varierar utmed strackan.
Delen Stensbacka-Nybygget bedoms vara den mest komplicerade delen att bygga pa grund av att
befintlig vag gér i en passage mellan tva bergsryggar.

Investeringskostnad: Hog kostnad (i storleksordningen 100 miljoner kronor).
1. Rotviksbro-Bicken, ca 25 mkr, exklusive del pa enskild lokalvig
2. Nybygget-Bokenis, ca 20 mkr, exklusive bro vid Bokenis
3. Bokenis-Skar, ca 21 mkr
4. Backen-Stensbacka, ca 10 mkr
5. Stensbacka-Nybygget, ca 26 mkr
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Nésta steg ar viagplan, samordnat med 6vriga atgirder.

12.5. Atgardsomrade E: Vagatgarder

Ei1. Effektivisering av trafikytor i farjeliget

Beskrivning: Sommartid kan kémagasinen i farjeléiget upplevas som otillrickliga. Atgirden innebér
att analysera eventuella brister med fokus pa logistik och trafiksdkerhet. Olika fairdmedel/trafikanter
att beakta ar buss i linjetrafik, annan tung trafik, utryckningsfordon (sillan), personbilar, cykel och
gaende. Ytbehovet ses over sd att kder vid hogtrafik ryms inom kémagasinen. Kobildning ut pa vig 161
ska inte forekomma. Viktigt ar ocksa att uppméarksamma oskyddade trafikanters sikerhet. Tankbara
atgirder kan vara dndrad fordelning av fordonsslag jamfort med idag, tydliga anvisningar med skyltar,
viagmarkeringar, ljussignaler, utokat omrade med mera.

Beroenden/synergier: -
Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad kapacitet under hogtrafik
och 6kad mojlighet till prioritering av trafikanter.

Effekter landskap/barriareffekt/miljo: Eventuell utokning av farjeldget tar
naturmark/jordbruksmark i ansprak.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt

Genomforbarhet: Hog. Troligen dtgird inom befintligt vigomrade.
Investeringskostnad: Lag kostnad

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Inventering av behov och forslag till atgérder.

E2. Ombyggnad av korsningar

Beskrivning: Samtliga korsningar med allminna viagar, med undantag for korsningen med viag 802
mot Torserdd, har separata sviangfilt och kraver inga ytterligare atgirder. Flera korsningar med
enskilda vagar har ddremot bristande sikerhet. Lamplig atgird avgors fran fall till fall beroende pa
nuvarande problembild, trafikfloden, oskyddade trafikanter, omgivande landskap, bebyggelse med
mera. En huvudsaklig atgird for biltrafiken ar vanstersviangfalt. For korsande gang- och cykeltrafik
kan refuger, avsmalningar, varningsskyltar och vigmarkeringar vara tinkbara &tgarder.

I forsta hand bor korsningar som leder till storre malpunkter atgérdas, eftersom har kan forvéntas flest
vanstersvingande bilister. Dessutom prioriteras atgarder lika som i Cs, f6r de korsningar dar
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synergieffekter kan forvintas tillsammans med ombyggnader av passager och hallplatser. Forslag pa
typ av atgird och prioritering framgar nedan.

Prioritet 1

e Vig mot Skal, vid hpl Kamperdds hojd. Tva vanstersviangfalt, i kombination med C5 och D1.

e Vig mot Askebacka, vid hpl Askebackaviigen. Ett vinstersvingfilt, i kombination med C5, D1
och E4.

Prioritet 2

e Vig mot Gullmarsberg, vid hpl Granhogen. Ett vinstersviangfilt, i kombination med Cs5 och
D1.

e Vig mot Nybygget, vid hpl Nybygget. Ett vinstersviangfilt, i kombination med C5 och D1.
e Viag mot Kéllerdd, vid hpl Hogstale. Ett vanstersvangfilt, i kombination med C5 och D1.

e Vig 802 mot Fossen camping. Ett vinstersviangfilt, vilket troligen innebir att korsningen
flyttas Osterut, s att vanstersvangfalt ryms mellan korsningen och bron.

e Vig mot badplats vid Skar, strax oster om firjeldget. Ett vinstersviangfilt, i kombination med
Cs5 och D1.

Beroenden/synergier: Atgirden kan kombineras med forbittrade busshallplatser (C5), bittre
passager (D1), samordning av utfarter (E4) och breddning av befintlig vag (E10).

Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad sikerhet for biltrafiken
samt forbattrad tillgdnglighet och sdkerhet for oskyddade trafikanter.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak.
Vigens barridreffekt for boende i omradet minskar.

Tidshorisont for genomfoérande: Medellang sikt.

Genomforbarhet: I de flesta fall hog, aven om markéatkomst kravs.
Investeringskostnad: Méttlig-medelh6g kostnad (8-12 mkr per vanstersvangfalt).
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Nista steg ar fordjupad utredning och eventuell vigplan.

E3. Cirkulationsplats och utfarter vid Rotviksbro

Beskrivning: Cirkulationsplatsen vid Rotviksbro har pekats ut som problematisk. Har finns
malpunkter i form av bostdder och butiker pa 6mse sidor om vig 161. Problemen utgors framst av
kobildning pa vag 161 i riktning mot Uddevalla, bristande sidkerhet for oskyddade trafikanter samt
aterkommande 6versvimningar. Med kommande havsnivahgjningar kommer problemet med
oversvaimningar att bli bade kraftigare och allt vanligare. Tankbara atgarder kan vara:

e Oskyddade trafikanter: Befintliga gdngpassager i den sodra och 6stra anslutningen kan
ersittas med overgangsstillen, som ger en tydligare markering och foretrade for gadende. I
samband med en Gversyn bor mdjligheterna att sikert ta sig mellan bostadsomradena
Lanesund och Furuhall och affirerna i Rotviksbro ses 6ver. Planskilda férbindelser
(gangbroar) bedoms inte vara motiverade av tillgédnglighets- eller sikerhetsskal (14g hastighet).

e In- och utfarter till butiksomradet: Nuvarande anslutningar till butiker och servicestation, som
ligger néra cirkulationsplatsen och paverkar framkomligheten pa vdg 160 och vag 161, kan
regleras och byggas om s att endast hégersvang (in och ut) tillats.

e Kobildning: Framkomligheten kan forbattras genom utbyggnad till tvd genomgéende korfalt i
cirkulationen och fri hdgersving fran viag 160. Dock forekommer kobildning endast under
négra fa veckor pa sommaren.
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e Oversviimningar: Vid en eventuell, framtida, storre ombyggnad av cirkulationsplatsen bor den
samtidigt hojas, for att minska problemet med 6versvimningar. Detta bor foregés av en analys
av atgarder for riskreducering (for hela omrédet), i nara samverkan med Uddevalla kommun.

Beroenden/synergier: Atgirderna kan kombineras med ombyggnad av befintlig vig (itgird E10
eller E12). Atgirderna bor koordineras med kommunal planering.

Fyrstegsprincipen: Steg 2 och 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad trafiksakerhet for alla
trafikanter om géngpassager och utfarter atgiardas. Forbattrad framkomlighet for biltrafiken men
forsamrad siakerhet och tillganglighet for gdende om cirkulationsplatsen breddas.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Vagens barridreffekt for boende i omradet minskar om
géngpassager och utfarter atgirdas.

Tidshorisont for genomforande: Kort till medellang sikt.

Genomforbarhet: Enkelt att dtgiarda gdngpassager och utfarter men komplicerat att mildra
effekterna av 6versvimningar pa grund av héjdférhallanden och nirheten till havet.

Investeringskostnad: Lag-mattlig kostnad for gangpassager och utfarter. En tvafaltig cirkulation
ligger pa 15-25 mkr. Ombyggnader for att klara hogre havsniva har inte bedomits.

Ansvarig: Trafikverket

G4& vidare med: Ja. Breddning till tva korfalt forordas dock inte, da det skulle férsamra sdkerheten
och tillgangligheten for giende.

E4. Samordning av utfarter

Beskrivning: Lings hela utredningsstrackan finns manga anslutande mindre vagar och
fastighetsutfarter. Atgirden innebér att stinga och binda samman lokala viigar och utfarter si att
antalet anslutningar till vdag 161 reduceras. Stangning av anslutningar med dalig sikt prioriteras.
Behovet av atgarder ar storst pa strackorna Rotviksbro-Backen och Eskilsrod-Bokenis.

Beroenden/synergier: Atgirden kan och bor kombineras med ging- och cykelbana (itgird D2),
ombyggnad av korsningar (atgard E2) och breddning av befintlig vig (atgird E10 eller E12).

Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbittrad sikerhet men i vissa fall
négot langre korvag for lokal trafik.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden kan innebira att naturmark/jordbruksmark tas
i ansprak.

Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.
Genomforbarhet: Hog, men kraver markatkomst.
Investeringskostnad: Lig-medelh6g kostnad per anslutande vag.
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Inventering av behov och forslag till dtgérder.

E5. Riifflad mittlinje

Beskrivning: Vigen forses med rifflad mittlinje for att motverka att fordon av misstag kommer 6ver
i motande korfilt.

Beroenden/synergier: Atgirden behover delvis kombineras med breddning av befintlig vig (atgird
E10) eftersom raffling inte rekommenderas for viagar som ar smalare dn 7,0 meter.

Fyrstegsprincipen: Steg 2.
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Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbéttrad sikerhet for bil- och
busstrafik.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: -
Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.
Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lig kostnad

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, men endast i kombination med breddning av vigen (E10) och ny beldaggning.

E6. Viltatgirder

Beskrivning: Risken for kollisioner med &lg dr storst pé strackan Stensbacka-Eskilsrod, dar vagen
gér nirmare storre skogsomraden. Atgéirderna kan innefatta réjning av vegetation, viltstingsel och
skyltning av viltstrak. R6jning av sidoomréaden kan 6ka mojligheten att upptéicka stérre djur.
Viltstiangsel ar under vissa forutsattningar en effektiv dtgiard, men rekommenderas inte vid hastigheter
under 90 km/t eller trafikfléden under 4 000 fordon per &rsmedeldygn. Kunskapen om djurens
rorelser i landskapet och lampliga atgarder ar ofullstindigt. Det dr forst efter en djupare analys som
atgarder for att bade minska vigens barridreffekt och minska risken for viltolyckor kan preciseras.

Beroenden/synergier: Behovet av viltdtgirder kan 6ka om vigen breddas och hastigheten hojs.
Fyrstegsprincipen: Steg 2 och 3
Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Okad trafiksikerhet for bilister.

Effekter landskap/barriéreffekt/miljo: Viltstingsel dr en barridr som kanaliserar djuren och
begriansar deras mojlighet att passera fritt pa andra delar av strackan. Bra atgirder kan minska
barridreffekter och dédligheten for faunan.

Tidshorisont for genomforande: Kort-medellang sikt.
Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lig kostnad for fordjupad utredning.
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, i forsta skedet bor en fordjupad utredning i form av en sa kallad
konnektivitetsstudie genomforas, for att i den ta fram underlag for konkreta atgarder. P& kort sikt kan
delstriackan forses med viltvarningsskyltar.

E7. Fullgod bérighet

Beskrivning: Delar av vigen har tveksam bérighet, vilket framst yttrar sig som svaga och ojamna
vagkanter. Forstarkningsatgiarder har nyligen genomférts, men behover troligen aterkommande vidtas
sa att en fullgod barighet vidmakthalls. P4 sikt bor vagens barighetsklass hdjas till BK4 (74 ton), vilket
framfor allt fordrar atgiarder pa ett fatal broar. Da farjeleden inte sjilvklart kan klara fordon pa 74 ton
finns dock osdkerhet om vigen i sin helhet kan klassas som BK4.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med sidoomradesétgirder (4tgird E8) och
breddning av vigen (atgard E10).

Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad tillgdnglighet och sikerhet
for breda arbetsmaskiner och fordon, som behover kora nira vagkanten. Forbattrad tillganglighet for
tunga godstransporter.

Effekter landskap/barriéireffekt/miljo: -

Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.
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Genomforbarhet: Kan vara svar att genomfora pa grund av att vigen ar smal och att den behover
vara 6ppen for trafik under byggnadstiden.

Investeringskostnad: 30-35 mkr
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, i kombination med sidoomrédesétgirder (atgard E8) och breddning av befintlig
vag (atgird E10).

E8. Sidoomradesatgirder

Beskrivning: Atgirden handlar om att bredda och utforma vigens sidoomraden si att skaderisken
vid avkorning blir mindre. Vid fasta hinder och djupa skiarningar/hoga bankar sitts vagriacke upp.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med birighetsatgirder (E7) och/eller breddning
av vagen (E10).

Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad sikerhet for biltrafiken.
Risken for avkorning och skadeféljden av en sddan olycka kommer att minska till f6ljd av utokade
sdkerhetszoner.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden kan innebira att naturmark/jordbruksmark tas
i anspréak.

Tidshorisont for genomforande: Kort till medellang sikt.

Genomforbarhet: Medel — kan vara svir att genomfora pa grund av att vigen ar smal och att den
behover vara 6ppen for trafik under byggnadstiden.

Investeringskostnad: Medelhog kostnad
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, i kombination med forstarkningsatgarder (E7) och/eller breddning av befintlig
vag (E10).

E9. Forbifart Bokenis

Beskrivning: Atgirden innebir att ny vig byggs utanfor och norr om Bokenis kyrkby och att
befintlig vag blir lokalvdg med 1ag hastighet. Beroende pé en rad hinsyn och flera tinkbara
anslutningar till befintlig eller ny vdg bedoms en férbifart bli omkring 1-2 km lang. Forbifarten kan
byggas for 80 eller 100 km/t. Nagon form av korsning med vig 802 fordras — i plan eller planskild.
Gang- och cykeltrafik bor hanvisas till befintlig vig, en vigstriacka som eventuellt kan 6verga till
kommunalt vaghallarskap.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med samordning av fastighetsutfarter.
Fyrstegsprincipen: Steg 4.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: En forbifart kommer att forbéttra
sikerhet och framkomlighet for biltrafiken och for oskyddade trafikanter. Atgirden mojliggor
eventuellt en h6jning av hastigheten till 80 eller 100 km/1, vilket innebér en tidsvinst jamfort med
idag. Den forbattrade viagstandarden pa det enskilda vagavsnittet innebar knappast att biltrafiken
kommer att 6ka pé grund av 6verflyttning av trafik fran vig 162, men med stor sannolikhet som en del
av en storre utbyggnad. Da Bokenis ar en viktig hallplats ger forbifarten i sig ingen 6kad
framkomlighet for busstrafiken. Gaende och cyklister bor hinvisas till befintlig vig. Denna bor
anpassas till detta med en lagre skyltad hastighet, forslagsvis 60 och 40 vid Bokenis skola.

Effekter landskap/barriiireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak pa
hela strackan, vilket riskerar att kraftigt pdverka miljovarden. Omradet &r rikt pa fornlamningar och
Kklassat som riksintresse for kulturmiljo, se figur 6. Atgirden forandrar landskapsbilden och medfor
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storningar i delar av landskapet som idag har en l&ng kontinuitet. Barridreffekten 6kar och vigen
paverkar friluftsliv 6verviigande negativt. Atgirden innebir troligen en fragmentering av
jordbruksmark, vilket kan forsvéra ett fortsatt brukande och kan ge f6ljdeffekter. Hogre hastighet
medfor en liten 6kning av utslépp, klimatpaverkan och buller.

Tidshorisont for genomforande: Lang sikt.

Genomforbarhet: Lig, pa grund av intring i skyddsvard jordbruksmiljé med héga naturviarden och
riksintresset for kulturmiljo.

Investeringskostnad: 190-350 miljoner kronor.
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Nej, med hanvisning till kulturmiljovarden, se ovan.

E10. Bredda befintlig vag

Beskrivning: Atgirden innebr att vigen breddas fran nuvarande cirka 7 till 8,0 meter med 0,75
meter breda vigrenar. Breddningen kan utforas at ena eller andra sidan beroende pa terrangen och
effekter pa omgivningen. Samtidigt atgardas diken och sldnter si att vigen bli mer trafiksiker. Pa
delar med dalig barighet kan hela 6verbyggnaden behova bytas ut alternativt vigen forstarkas med
annan metod s som infrasning. Nuvarande hastighetsbegransning 70 km/t behalls eller hojs till 8o
km/t. For att hastigheten ska kunna hojas kan dven vigens profil behova dtgiardas i nagot parti. Om
det finns eller anldggs en parallell gdng- och cykelvig kan en breddning till 7,5 meter med 0,25 meter
breda vigrenar vara tillracklig. En parallell gang och cykelvig anpassas till omgivningen och kan
antingen separeras med sidoremsa eller med riacke. Se E10.1-E10.5 om separata delstriackor.

BREDDNING AV BEFINTLIG VAG

TOTAL VAGSEKTION 8,00 m

v
+
VR KORFALT KORFALT VR
0,75m 325m 35m 0,75 m
—t it

W e M

Figur 21. Typsektion fér breddning av befintlig vdg utan parallell géng- och cykelvig.
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BREDDNING AV BEFINTLIG VAG
GANG- OCH CYKELVAG SEPARERAD MED SIDOREMSA

TOTAL VAGSEKTION 14,00 m

4
GANG- OCH CYKELVAG SIDOREMSA VR KORFALT KORFALT VR
256m Lo0m 0.25m 350m 350m 0.25m
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Figur 22. Typsektion fér breddning av befintlig vig och ny gdng- och cykelvdg separerad med sidoremsa.
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BREDDNING AV BEFINTLIG VAG
GANG- OCH CYKELVAG SEPARERAD MED RACKE

TOTAL VAGSEKTION 11,05 m

GANG- OCH CYKELVAG VR KORFALT KORFALT VR
300m P50 m 3S0m 350m 0,25m

¥
v v

-+

*

) : I ~
NK\WM = 8EF. VAG 65 m M

Figur 23 Typsektion for breddning av befintlig vdg och ny gdng- och cykelvig separerad med rdcke.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med utbyggnad av bussfickor (C5), gdngpassager
(D1), korsningsétgirder (E2), samordning av fastighetsutfarter (E4), barighetsatgarder (E7) samt
separat gang- och cykelvig (D2) pa hela eller delar av strackan.

Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Breddning av befintlig vig inklusive
sidoomréadesatgiarder kommer att forbattra sakerhet och framkomlighet for biltrafiken och i viss mén
4ven for oskyddade trafikanter. Atgirden mojliggor, i kombination med andra &tgirder, eventuellt en
hojning av hastigheten fran 7o till 80 km/t, vilket innebar en restidsvinst pa drygt en minut for dem
som kor hela strackan Rotviksbro-Skar. Den forbattrade viagstandarden innebar sannolikt att
biltrafiken kommer att 6ka pa grund av éverflyttning av trafik frin vig 162. Aven kollektivtrafiken far
okad framkomlighet och cirka en minuts kortare restid om hastigheten hojs till 8o km/t.

Gaende och cyklister kan anvinda de 0,75 meter breda vagrenarna, vilket innebar en nagot 6kad
sikerhet och framkomlighet jamf6rt med nuvarande forhallanden. Sikerheten bedé6ms dock som
otillracklig med hansyn till biltrafikflodet, &tminstone pa strackor dir det finns samlad bebyggelse och
behov av att kunna ga eller cykla mellan lokala mélpunkter. En separat GC-bana forordas darfor.

Effekter landskap/barriireffekt/milj6: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprik pa
stor del av befintlig stricka, vilket kan paverka miljovarden. Breddningen férandrar landskapsbilden
négot. Hogre hastighet medfor (i dessa méttliga hastigheter) en marginell 6kning av utslapp,
klimatpéaverkan och buller.

Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.

Genomforbarhet: Vid breddning méste den nya 6verbyggnaden anpassas till den gamla for att
undvika skador i skarven. Pa en gammal vig med stora variationer i 6verbyggnaden kan detta vara
svart att genomfora. D4 vigen tidigare har breddats kan man anta att den inte dr s homogen som man
skulle 6nska. En breddning kan dven vara svir att genomfora pa grund av att vigen ar smal och att den
behover vara 6ppen for trafik under byggnadstiden. Det dr majligt att ha ett korfalt 6ppet under
byggtiden och arbeta sig fram sektionsvis for att minska péverkan pa trafiken forutsatt att inga
birighetshojande atgirder av vigen r nodvindiga. Atgarder som Gverbyggnadsbyte eller infrisning ar
bada beroende av att vigen stiangs av och trafiken leds om.
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BREDDNING AV BEFINTLIG VAG
TRAFIK UNDER BYGGTIDEN

ARBETSBREDD TILLFALLIG VAGBREDD
W=08m ism
¢ + +

BREDDNING FRASNING
om

0

N\/ el Vi o | M

Figur 24 Forslag pa sektion for trafik under byggtiden med ett kérfélt 6ppet for trafik.

En infrasning som planas ut 6éver hela den nya bredden skulle kunna ge en bra ny 6verbyggnad. Om
det ar kostnadseffektivt beror bland annat pd sammanséttning i det befintliga barlagret och hur tjock
befintlig asfalt dr. For att sdkert avgora detta behover en barighetsutredning med fallvikt, georadar,
skadeinventering och provtagning utforas. Eventuell PAH-haltig asfalt (tjarasfalt) begransar
mojligheterna till infrasning da asfalten utgor en del av det material som ska frisas in. Det ar inte
tillatet att ateranvidnda asfalt med héga halter PAH.

Investeringskostnad: Enligt genomford GKI 300-600 miljoner kronor. Kan byggas i etapper.
Ansvarig: Trafikverket
Ga vidare med: Olika alternativ for utbyggnad av vag presenteras i kapitel 12.

E10.1. Delen Rotviksbro — Bicken

P& denna delstricka (3,9 km) bor en breddning kombineras med en parallell gaing- och
cykelbana. For denna striacka finns omfattande underlag i den tidigare vigplanen och dess
forstudie. Kostnaden uppskattas till 150-320 mkr.

E10.2. Delen Bicken — Bergéas

Striackan (2,2 km) géar delvis genom ett bergsomrade med kuperad terrdng och en breddning av
vagen kommer att paverka landskapet i form av skdrningar och bankar. Kostnaden uppskattas
till 70-130 mkr.

E10.3-E10.5. Delen Bergas — Skar

Delstriackorna dr sammanlagt ca 6,2 km. Pa strickan mellan Bokenas bygdegérd och Bokenéis
nya kyrka (0,8 km) finns en gang- och cykelbana utmed sodra sidan av viagen. Har finns inget
behov av att bredda viagen. Halva strackan mellan Bokenés nya kyrka och korsningen med vig
785 mot Fiskebackskil (0,9 km) ar bara 6,5 meter bred och behover breddas och forses med
gang- och cykelbana — detsamma giller strackan mellan Bokenis och Bergés (2 km). Resterande
striacka fram till farjelaget (1,4 km) dr 9 meter bred och beho6ver troligen inte breddas —
beroende pa om en GC-bana kan byggas. Direkt 6ster om Bokenis ingar en bro som sannolikt
behover byggas om. Kostnaden uppskattas till 80-150 mkr.
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E11. Bygg ett extra korfilt

Beskrivning: Atgirden innebir att befintlig viig forses med ett extra korfilt p4 omkring 4 m, byggt
tatt inpé befintlig vigkropp, pa hela eller delar av strickan, och med en standard for 80 km/t. Det nya
korfaltet kan placeras pa ena eller andra sidan om befintlig vig, beroende pé terrangen och effekter pa
omgivningen. Befintlig vig delas upp i dels ett korfalt pa ca 4,5 m, dels en GC-bana pa ca 2,5 m.
Beroende pé terrang kan det tillkommande korfaltet placeras pé olika sidor om befintlig vig. Samtidigt
atgirdas diken och slinter sa att viagen bli mer trafiksdker. Pa detta satt skapas tva vil fungerande
korfilt och en fullgod GC-bana, utan att nimnvért behéva bygga om den befintliga viagen.
Omkorningsmojligheter ska sikras.

Korsningspunkter byggs om enligt foreslagna atgirder och prioritering (E2). Busstrafiken far
huvudsakligen samma héllplatser som idag, men med ombyggda héllplatser (D2). Skyltad hastighet
kan till stor del hojas till 80. For att f& en 80-vidg med god standard i plan och profil behdver detta
justeras i ndgot parti. Se E12.1-E12.5 om separata delstriackor.

UTBYGGNAD AV EXTRA KORFALT
1T WORFALT SAMT GAMG. 0OF CYRILYAG PA BIFINTLIG VAG

TOTAL VAGSIRTION % 2% »

" CORF Al woRFaLT Vi LANG. DOW CYVELVAS
1N 150 18a 1e 150
o + — S I - 4

i

NG BEF VAGES &

Figur 25. Typsektion for utbyggnad av befintlig vdg med extra kérfdlt. GC-fdlt separeras med réicke.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med utbyggnad av bussfickor, gdngpassager,
korsningsatgérder samt samordning av fastighetsutfarter pa hela eller delar av strackan.
Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: En utbyggnad av befintlig vig
inklusive tillhorande atgarder kommer att forbattra sdkerhet och framkomlighet bade for biltrafiken
och for oskyddade trafikanter. Till skillnad fran breddning (E10) och ny vig fér 8o (E12) kan denna
byggas sa att en barridr skapas mellan korfalten, vilket ger avsevart biattre trafiksikerhet for trafiken
med motorfordon. Atgirden mdjliggor troligen en hojning av hastigheten frén 7o till 8o km/t, vilket
innebar en tidsvinst pa drygt en minut for dem som kor hela striackan Rotviksbro-Skar. Den
forbattrade vagstandarden innebar sannolikt att biltrafiken kommer att 6ka nagot pa grund av
overflyttning av trafik fran viig 162. Aven kollektivtrafiken far 6kad framkomlighet och cirka en minuts
kortare restid om hastigheten hojs till 80 km/t.

Géende och cyklister hinvisas till den avdelade delen av befintlig vég, vilket innebir 6kad sidkerhet och
framkomlighet jaimfort med nuvarande forhallanden.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprik pa
stor del av befintlig striacka, vilket kan paverka miljovarden. Breddningen forandrar landskapsbilden
néagot. Hogre hastighet medfor (i dessa mattliga hastigheter) en marginell 6kning av utslapp,
klimatpéverkan och buller.

Tidshorisont for genomforande: Medelling sikt.

Genomforbarhet: Medel. Kan eventuellt vara svar att genomfora pa grund av att vagen ar smal och
att den behover vara 6ppen for trafik under byggnadstiden.
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Investeringskostnad: Enligt genomford GKI 340-640 miljoner kronor. Kan byggas i etapper.
Ansvarig: Trafikverket
Ga vidare med: Olika alternativ for en utbyggd vig presenteras i kapitel 12.

E11.1. Delen Rotviksbro — Bicken

P& denna delstriacka (3,9 km) finns omfattande underlag i den tidigare vagplanen och dess
forstudie. Kostnaden uppskattas till 180-340 mkr.

E11.2. Delen Bicken — Bergas

Strackan (2,2 km) gar delvis genom ett bergsomrade med kuperad terrdng och en utbyggnad av
vagen kommer att péverka landskapet i form av skiarningar och bankar. Kostnaden uppskattas
till 80-140 mkr.

E11.3-E11.5. Delen Bergas — Skar

Delstrackorna dr sammanlagt ca 6,2 km. Pa strickan mellan Bokenis bygdegard och Bokenis
nya kyrka (0,7 km) finns en gang- och cykelbana utmed s6dra sidan av viagen. Har finns inget
behov av att bygga ut vigen. Striackan mellan Bokenis nya kyrka och korsningen med
Prastgardsvigen (0,9 km) ar bara 6,5 meter bred, men atgéarden &r alltfér omfattande for en sa
kort stricka. Atgirden dr diremot relevant for strickan mellan Bokenis och Bergés (3 km).
Resterande stricka fram till farjeldget (1,3 km) dr 9 meter bred och &r inte aktuell f6r dtgirden —
beroende pa om en GC-bana kan byggas. Direkt 6ster om Bokends ingéar en bro som troligen
behover byggas om. Kostnaden uppskattas till 80-160 mkr.

E12. Ny 80-viig i befintlig korridor

Beskrivning: En ny, ca 8 meter bred vig byggs i befintlig vigkorridor, i huvudsak parallellt med
befintlig viag. Den nya vigens plan och profil samt sidoomraden dimensioneras for 8o km/t. Befintlig
vag byggs om och nyttjas som ging- och cykelvig langs med hela strickan. Resterande del av befintlig
vag aterstills till naturmark. Gang- och cykelvigen foreslas vara 2,5 meter bred och skiljas &t fran ny
vag med en 4 meter bred sidoremsa. Pa strackor dar det finns behov av att binda samman anslutande
vagar eller fastighetsutfarter kan gang- och cykelviagen goras bredare (3,5 meter). Den totala
vagsektionen blir 14-15 meter bred. P4 delar av striackan, dir det av olika anledningar ar 6nskvart att
minska den totala bredden pa viagsektionen, kan gang- och cykelvigen ligga i direkt anslutning till ny
vag och skiljas 4t med ett vagracke.

NY VAG I BEFINTLIG STRACKNING
GANG- OCH CYKELVAG PA BEFNTLIG VAG
TOTAL VAGSEKTION %16 m
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Figur 26 Typsektion fér ny vidg med parallell gdng och cykelvdg pa befintlig vdg.

Beroenden/synergier: Atgirden bér kombineras med utbyggnad av bussfickor (C5), gingpassager
(D1), korsningsétgarder (E2) och samordning av fastighetsutfarter (E4).

Fyrstegsprincipen: Steg 4.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Atgirden kommer att forbattra
sikerhet och framkomlighet for alla trafikanter. Atgéirden mojliggdr héjning av hastigheten fran 7o till
80 km/t, vilket innebar en tidsvinst pa drygt en minut for dem som kor hela strackan Rotviksbro-Skar.
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Den forbattrade viagstandarden innebiar sannolikt att biltrafiken kommer att 6ka pa grund av
overflyttning av trafik fran vig 162. Aven kollektivtrafiken far 6kad framkomlighet och cirka en minuts
kortare restid om hastigheten hojs till 80 km/t. Gdende och cyKklister separeras fran biltrafiken, vilket
ger en kraftig forbattring av bade sdkerhet och tillgédnglighet for dessa trafikanter.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprik pa
hela strackan, vilket kan pdverka miljovarden. Breddningen forandrar landskapsbilden. Hogre
hastighet medfor (i dessa méttliga hastigheter) en marginell 6kning av utslapp, klimatpaverkan och
buller.

Tidshorisont for genomforande: Lang sikt.

Genomforbarhet: Den nya vigen ar mojlig att anldgga samtidigt som befintlig vig ar 6ppen for
trafik. Nar den nya vagstrackningen ar klar kan trafiken 1aggas om och anldggandet av gdng- och
cykelvigen samt éterstillningen av mark péborjas. Vid sprangningsarbeten kan delar av vagen behéva
stingas av och trafiken ledas om. For att minska antalet korsningar med gang- och cykelvigen
(befintlig viag) ar det fordelaktigt om den nya vigen anldggs pa samma sida ldngs hela strackan. Det ar
da inte mojligt att anpassa vigen efter omgivningen pa samma sitt som vid breddning av befintlig vag.

Investeringskostnad: Enligt genomford GKI 420-780 miljoner kronor. Kan byggas i etapper.
Ansvarig: Trafikverket
Ga vidare med: Olika alternativ for en utbyggd vag presenteras i kapitel 12.

E12.1. Delen Rotviksbro — Bicken

P& denna delstricka (3,9 km) finns omfattande underlag i den tidigare vigplanen och dess
forstudie. Kostnaden uppskattas till 220-410 mkr.

E12.2. Delen Bicken — Bergas

Strackan (2,2 km) gar delvis genom ett bergsomrade med kuperad terrdang och en utbyggnad av
viagen kommer att paverka landskapet i form av skiarningar och bankar. Kostnaden uppskattas
till 90-170 mkr.

E12.3-E12.5. Delen Bergas — Skar

Delstriackorna dr sammanlagt ca 6,2 km. Pa strickan mellan Bokenis bygdegérd och Bokenéis
nya kyrka (0,8 km) finns en gang- och cykelbana utmed sodra sidan av vigen. Har finns inget
behov av att bygga om vigen. Strackan mellan Bokenis nya kyrka och korsningen med
Prastgardsvigen (0,9 km) ar bara 6,5 meter bred, men atgarden ar alltfér omfattande for en sa
kort stricka. Atgirden Ar diaremot relevant for strickan mellan Bokenis och Bergés (3 km).
Resterande striacka fram till farjeldget (1,3 km) dr 9 meter bred och ir inte aktuell for atgarden —
beroende pa om en GC-bana kan ordnas. Direkt 6ster om Bokenés ingér en bro som troligen
behover byggas om. Kostnaden uppskattas till 110-200 mkr.

E13. Motesfri vag

En 14 meter bred 2+1-vig med mittricke byggs i ny eller befintlig strackning pa hela eller delar av
strackan. Om vigen byggs i ny strackning kan eventuellt befintlig vig med sankt hastighet anvindas
som kombinerad lokalviag och gang- och cykelvdg. Om befintlig vig breddas behover en ny parallell
lokalvig och/eller gang- och cykelvig byggas pa hela strackan. Anslutande vigar samlas via lokalviagen
ihop till ett fatal korsningar med separata korfalt for vinstersvingande trafik. Ny vig dimensioneras
for 100 km/t, medan ombyggnad av befintlig vig kan innebéara att hastigheten stillvis behover
begrinsas till 80 km/t. Expressbussar kan anvinda den motesfria viagen, dar antalet hallplatser
kommer att vara fi, medan skolbussar och andra lokalbussar trafikerar den parallella lokalvagen.

Beroenden/synergier: Atgirden bér kombineras med utbyggnad av bussfickor, gdngpassager,
korsningsatgirder, samordning av fastighetsutfarter samt separat gang- och cykelvag pa hela eller
delar av strackan.

Fyrstegsprincipen: Steg 3 och 4.
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Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: En motesfri vig med breda
sdkerhetszoner eller sidordcken och en separat gang- och cykelférbindelse innebér en stor forbattring
av sikerheten och framkomligheten for bide biltrafik och oskyddade trafikanter. Atgirden mojliggor
en hojning av hastigheten fran 7o till 100 km/t, vilket innebir en tidsvinst pé cirka tre minuter fér dem
som kor hela strackan Rotviksbro-Skar. Den forbattrade vagstandarden innebar sannolikt att
biltrafiken kommer att 6ka pa grund av 6verflyttning av trafik fran vig 162. Langsamtgiende fordon
kan komma att utgora hinder pa enfaltiga delar av vigen, men kan hinvisas till lokalvigen.

Aven kollektivtrafiken far 6kad framkomlighet och teoretiskt upp emot tre minuters kortare restid om
hastigheten hojs till 100 km/t. Boende i omréadet far langre avsténd till hallplatser f6r expressbussar,
medan tillgangligheten till skolbussar och lokalbussar bibehélls om dessa kor pa den gamla vagen.

Géende och cyklister far samsas med lokal biltrafik pa en lagtrafikerad lokalvég, vilket innebar 6kad
sdkerhet och framkomlighet jamfort med nuvarande féorhallanden. Den nya métesfria vagen med
mittracke och hog hastighet innebér dock en ny och stérre barridr 4n vad nuvarande vag utgor.

NYSTRACKNING 241 VAG

TOTAL VAGSEXTION 16,04 n

VR KERFALT KORFALT KERFALY VR
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— + + + +—
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Figur 27. Typsektion for ny stréickning av métesfri vdg.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar ny naturmark/jordbruksmark i ansprak,
forandrar landskapsbilden och medfor kraftiga storningar i delar av landskapet som idag ar ostort.
Omradet ar rikt pa fornlamningar och den véstra delen &r klassat som riksintresse for kulturmiljo, se
figur 6. Barriareffekten 6kar och vigen paverkar natur- och kulturmiljévirden samt friluftsliv
overvigande negativt. Atgirden innebir troligen en fragmentering av jordbruksmark, vilket kan
forsvara ett fortsatt brukande och kan ge foljdeffekter. Hogre hastighet medfor storre utslapp och 6kad
klimatpéaverkan samt 6kat buller.

Tidshorisont for genomforande: Lang sikt.

Genomforbarhet: Lag, framfor allt med tanke pa konflikter med klimatmal samt stora natur- och
kulturvarden.

Investeringskostnad: Enligt genomférd GKI 570-1070 miljoner kronor. Korsningséatgarder,
viltsdkring, broar for fauna och lokaltrafik inkluderas, men inga atgirder pa befintlig vig.

Ansvarig: Trafikverket
G4a vidare med: Olika alternativ for en utbyggd vig presenteras i kapitel 12.
E13.1. Rotviksbro — Bicken

P& denna stracka (3,6 km) har en viagplan for métesfri vég i ny strackning tidigare tagits fram.
Den planerade strackningen, som ar dimensionerad for 100 km/t, foljer dalgdngen norr om
Hornberget och Bergs vatten. Befintlig vag far ny funktion som lokalviag med sankt hastighet till
40 och 60 km/t. Vagstrackan blir ca 500 m kortare och sammantaget blir den teoretiska
tidsvinsten cirka 70 sekunder. Investeringskostnaden ar utifran tidigare vagplan nyligen
uppriknad till 240 mkr, medan denna kalkyl pekar pa spannet 220-420 mkr.
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E13.2. Bicken — Bergas

Befintlig vag gar hir i en smal passage mellan tva bergsryggar, vilken bedéms vara den basta
strackningen dven for en ny motesfri vag. D4 terrdngen ar kuperad kommer en bredare vag att
paverka landskapet i form av djupa skdrningar och hoga bankar. Den nya vigen (2,2 km)
behover kompletteras med en parallell gang- och cykelvig, som pé vissa strackor dven kan
anvandas som lokalvag. Den teoretiska tidsvinsten uppgér till cirka 34 sekunder. Kostnaden
bedoms uppga till 150-290 mkr.

E13.3. Bergas — Bokeniis

Frén Bergds fram till Bokenés (3 km) kan en métesfri viag dras i ny strackning i bergskanten,
norr om befintlig vag. Befintlig véag far ny funktion som lokalvdg med sankt hastighet till 60
km/t. Den teoretiska tidsvinsten uppgar till cirka 46 sekunder. Kostnaden bedoms till 200-360
mkr.

E13.4-E13.5. Bokeniis — Skar

Fran och med Bokenas till farjeldget i Skér (3,2 km) gar vigen genom ett omréde klassat som
riksintresse for kulturmiljo. Bedomningen ar darfor att atgarden inte dr genomforbar har.

12.6. Atgardsomrade F: Ovriga atgarder

F1. Kor titare firjeturer

Beskrivning: Firjeleden trafikeras normalt med tva farjor, vilket maojliggor 15 minuters turintervall
under hogtrafik. Tatare turer skulle minska kotiderna och bidra till ett jamnare trafikflode pa vag 161.
Tatare farjeturer (5-6 turer per timme och riktning under hogtrafik) kraver ytterligare en farja.

Beroenden/synergier: -
Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad kapacitet under hogtrafik
och 6kad mojlighet till prioritering av fordon. Fler farjeturer under hégtrafik innebér jamnare floden
och sannolikt att biltrafiken kommer att 6ka pa grund av 6verflyttning av trafik fran vig 162.

Effekter landskap/barridreffekt/miljo: Fler firjeturer innebar att utslappen fran fiarjorna och
paverkan pa klimatet okar.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt.
Genomforbarhet: Medel
Investeringsbehov: Hog kostnad
Ansvarig: Trafikverket (Farjerederiet).

Ga vidare med: Nej. Nuvarande kapacitet och turtdthet bedoms vara tillracklig med héansyn till
trafikflodet pa vagen.

F4. Rastplatser

Beskrivning: For att besokare ldttare ska kunna ta del av landskapet foreslés att négra rast- och
informationsplatser anldggs lings vagen. Dessa kan vianda sig till turister i bil och/eller pa cykel.
Atgirden kan 6vervigas for savil befintlig viig, en eventuell ny gdng- och cykelbana, som en eventuell
ny strackning av vig 161.

Beroenden/synergier: Atgirden kan kombineras med om- eller nybyggnad av vigen.
Fyrstegsprincipen: Steg 3

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Mgjligheten att stanna utmed vigen
och samtidigt uppleva omradets natur- och kulturmiljovarden forbattras, fraimst for turister.
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Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden synliggér omradets natur- och
kulturmiljovarden men tar naturmark/jordbruksmark i ansprak.

Tidshorisont for genomforande: Medellang till 1dng sikt.
Genomforbarhet: Hog, men kraver markatkomst.
Investeringskostnad: Mattlig kostnad

Ansvarig: Trafikverket

Géa vidare med: Ja, tankbart i samband med ny cykelvig eller om- eller nybyggnad av vigen.

F5. Utveckla landskapet

Beskrivning: En av infrastrukturens generella brister &r en bristande landskapsanpassning, vilket i
viss man dven giller pd Bokeniset. Trafikverket har dven uppdraget att utveckla varden i landskapet.
Atgirden innebir i forsta hand att genomféra en fordjupad studie av vilka brister som finns lings
vagstrackan, for att sedan kunna precisera lampliga atgarder.

Beroenden/synergier: Atgirden kan kombineras med tgird E6 viltitgirder.
Fyrstegsprincipen: Steg 2
Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: -

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden bor i forlingningen utveckla omradets natur-
och kulturmiljévarden.

Tidshorisont for genomforande: Kort till medellang sikt.
Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lag kostnad

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja
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12.7. Maluppfyllelse for tankbara och studerade atgarder
De tidnkbara och de studerade atgiarderna har 6versiktligt bedomts med avseende pa méluppfyllelse.
Resultatet redovisas i nedanstiende matris (figur 28). Av matrisen framgéar ocksa vilka

trafikantgrupper atgarderna har mesta effekten pa, bedomd kostnadsnivé och om &tgirden
rekommenderas att gd vidare med. Matrisen ar uppdelad pa tvé sidor.

Méluppfyllelsen anges i en fargskala:

Kostnadsnivén ar bedémd i skala 1-5:

! Mycket god méluppfyllelse 1 | Lagkostnad < 1 mkr
God méluppfyllelse 2 | Méttlig kostnad 1-5 mkr
Liten paverkan pd mal/FEj relevant 3 | Medelhog kostnad 5-25 mkr
Motverkar malet mattligt 4 | Hog kostnad 25-100 mKkr
! Motverkar malet starkt 5 | Mycket hog kostnad >100 mkr
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Information och beteende
Al |Marknadsfor kollektivtrafik + 1 Ja
A2 |Marknadsfor samakning 1 Ja
A3 |Flexibla arbetstider och distansarbete + 1 Ja
A4 |Information till cykelturister om vagval + 1 Ja
Planering, prioritering, styrning
B1 [Samlokalisera malpunkter + 1 Ja
B2 |Etablera bilpooler + 1 Ja
B3 [Prioritera kollektivtrafiken + 1 Ja
B4 |Infora avgift for bilar pa farjan + - 1 Nej
B5 [Realtidsinformation om restid + 1 Ja
B6 |[Sank skyltad hastighet till 60 km/t + - - 1 | Nej
B7 |HGj skyltad hastighet till 80 km/t - - 1 Ja
B8 |Sammankoppling av hastighetskameror + 1 Nej
B9 |Flytta hastighetskameror 1 Nej
B10 |Styra godstrafik till lagtrafiktid + + + 1 Ja
B11 |Bullerskydd 1-2 | Nej
B12 |Oppna Lysekilsbanan fér godstransporter 5 Nej
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Kollektivtrafik
C1 |Okaturtiatheten pa busslinjer + 1-2 | Nej
C2 |Hoj kvaliten pa bussarna + 1 Nej
C3 |Flerdirektbussar + 1-2 | Nej
C3.1 |Pendelbuss till Preemraff + 1 Nej
C4 |Pendelparkeringar + 2 Ja
C5 |Forbattrade busshallplatser - + + + 2 Ja
C5.1 [Farre antal hallplatser + 1 Ja
Gang- och cykeltrafik
D1 |Forbattrade passager + 1-3 | Ja
D1.1 |Mittrefug och 6vergangsstille + 2 Ja
D1.2 |Planskilda passager + 2-3 | Nej
D1.3 |Signalreglerad passage + - - 2 Nej
D1.4 |Hastighetssakring i Bokenas + 2 Ja
D1.5 |Sankt hastighet i Bokenas + 1 Ja
D1.6 |Fartkamerai Bokenas + 1 Ja
D2 |Gang- och cykelbana - - - + + + 4 Ja
Vagatgarder
E1 |Effektivisering av trafikytori farjelaget + + + 1 Ja
E2 [Ombyggnad av korsningar - + + + 2 Ja
E3 |Cirkulationsplats och utfarter vid Rotviksbro + + + 2 Ja
E4 [Samordning av utfarter - + + 2-3 | Ja
E5 [Réfflad mittlinje + + 1 Ja
E6 |Viltatgarder + + 1-2 | Ja
E7 [Fullgod barighet + 3 Ja
E8 |Sidoomradesatgarder + + 3 Ja
E9 [Forbifart Bokenas + + + 5 | Nej
E10 |Bredda befintligvag + + 5 Ja
E11 |Bygg ett extra korfalt + + 5 Ja
E12 |Ny 80-végi befintlig korridor + + 5 Ja
E13 |Motesfri vag - + 5 Ja
Ovriga atgirder
F1 |Kortatare farjeturer + + 4 | Nej
F2 |Mojliggor for sjalvkorande fordon + Nej
F3 |Bygg bro eller tunnel tvdrs Gullmarsfjorden + + 5 Nej
F4 |Rastplatser + + 2 Ja
F5 |Utvecklalandskapets varden - 1 Ja

Figur 28. Matris med tdnkbara och studerade dtgdrder med mdluppfyllelse.
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13. Atgarder och alternativa inriktningar

13.1. Rekommenderade atgarder — oavsett inriktning

Mot bakgrund av ovanstiende beskrivningar, analyser och bedémningar foreslés f6ljande
effektiviseringsdtgarder och mindre ombyggnationer, som oavsett vald inriktning, ger 6kad
tillganglighet och battre forutsattningar for effektivare transporter. Dessa bor alla vidtas pa kort sikt
(2021-2025) och bor kombineras och genomforas pa det mest effektiva sitt. Dessa bedoms kosta 1-3
mkr.

P4 kort sikt foreslés i forsta hand mindre atgérder som forbattrar tillgdngligheten och sékerheten for
boende i omradet. Atgirderna omfattar frimst forbittrade busshéllplatser, passager och ging- och
cykelforbindelser — till stor del oavsett vilken typ om ombyggnad av vigen som senare kommer att ske.
For bista genomforande kan vissa dtgarder behéva kombineras och darfor senarelaggas. Vissa
atgirder ar mindre trimningar, medan andra bor paborjas snarast for att uppratthéllas eller
genomforas under en langre tid. Dessa bedoms kosta i storleksordningen 30 - 80 mkr.

Atgsrd nr Effektiviseringsatgérd Huvudansvar
A2 Marknadsfor samakning Kommunerna
A3 Flexibla arbetstider och distansarbete Kommunerna
A4 Information till cykelturister om vagval Kommunerna
B2 Etablera bilpooler Kommunerna
B3 Prioritera kollektivtrafiken Trafikverket
B5 Realtidsinformation om restid till farjeldget Trafikverket
B10 Styra godstrafik utanfor hogtrafik Kommunerna
D1.5 Sankning till 50 km/t vid Bokenas skola aret om, klockan 6-18, Trafikverket
samt skylt for hastighetspaminnelse
Atgird nr Mindre ombyggnation Huvudansvar
c4 Pendelparkeringar vid hallplatser Trafikverket
C5 Forbattrade busshallplatser Trafikverket
D1 Forbattrade gangpassager Trafikverket
El Effektivisering av trafikytor i farjelaget Trafikverket
E3 Cirkulationsplats och utfarter vid Rotviksbro Trafikverket
E6 Genomfor konnektivitetsstudie om vilt Trafikverket
F5 Genomfor fordjupad studie om att utveckla landskapet Trafikverket

Bedémd maluppfyllelse

Atgirderna uppfyller frimst malen om hogre trafiksikerhet och 6kad tillgénglighet for oskyddade
trafikanter, okad tillginglighet med buss samt minskad barriareffekt av vigen. Ingen av atgarderna
motverkar ndgot av de uppsatta malen — undantaget atgéard D1.5 “sdnkning till 50 km/t vid Bokenis
skola aret om, klockan 6-18 ...”, som ger en marginell restidsforlingning. Atgirderna fokuserar pa
tillganglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och hallbart resande i form av géng-, cykel-
och kollektivtrafik, vilket frimst gynnar boende i omrédet. Vissa atgirder ar gynnsamma for alla
arbetspendlare, oavsett bostadsort. Atgirderna bedéms vara relativt enkla att genomfora och bade
atgardskostnader och anldggningskostnader ar laga till mattliga, vilket ssmmantaget mojliggor ett
genomforande pa kort sikt.
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Atgarder fér annan hantering
Nagra vardefulla atgirder faller utanfor denna studies ramar och bor darfor hanteras pa annat satt.

Foreslagen atgard Atgard nr Huvudansvar

Marknadsforing av kollektivtrafik, framst i samband med férandringar | Al Vasttrafik
av utbud och/eller tillgénglighet. Atgirden genomférs aterkommande
i utvalda omraden.

Samhallsplanering for att skapa forutsattningar for effektiva resor och | B1 Kommunerna

transporter. Atgiarden genomfors redan i berérda kommuner.

13.2. Alternativa inriktningar

I foljande avsnitt beskrivs alternativen och dess ingdende étgarder, utover de rekommenderade
atgiarder som beskrivits i avsnitt 12.1. Samtidigt gar det naturligtvis att kombinera de olika atgirderna
och inriktningarna for olika delstrackor — mer om det i kapitel 14.

De studerade atgirderna kan genomforas pa olika sitt. Nedan jaimfors atgdrdernas maluppfyllnad i sex
alternativa inriktningar. Alternativen har olika relevans och jaimforelsen ar framst till for att belysa
skillnader i anldggningskostnader och méaluppfyllnad. Alla har presenterade inriktningar har fatt en
grovkostnadsindikation (GKI) och klimatkalkyl.

13.3. A. Upprustad vag, GCKoll - 70

Beskrivning
Inriktningen innebar att befintlig vig bibehalls i sin helhet, men trimmas i alla viktiga och bristfilliga
punkter. Fokus ar atgarder for gdng-, cykel- och kollektivtrafik.

e P4 striackan Skar-Bokenis gérd (1,3 km) forlangs och tillginglighetsanpassas de tva
hallplatserna Pristgirdsvigen och Aker, tillsammans med bittre passageméjligheter tvirs
vagen for gdende. Vid Prastgardsviagen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats forses med enkelt vinstersviangfilt, mittrefug och battre
passagemojlighet for gdende.

e Pastriackan Bokends gard-Bokenis kyrka (0,9 km) kan ett par utfarter med férdel stingas,
varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pa GC-bana) till Prastgirdsvigen. Hela strackan
Skar-Bokenis bor fa rafflad mitt- och sidolinje och en separat gang- och cykelbana (2,2 km).

e Striackan genom Bokends kyrkby (0,7 km) har god standard och behéver fa atgiarder. Vid
Bokenis skola anldaggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tillatna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras pAminnandeskyltar med radarmétning.

e Pastrackan Bokenas-Bergés (3,1 km) kan tre-fyra utfarter med fordel stingas, varav flera
fordrar nya eller samordnade anslutningar. Vigens system for dagvatten bor ses over si att
lackage ner till narliggande vattendrag begriansas. Hela strackan Bokends-Bergas bor fa rafflad
mitt- och sidolinje. Delstrackan Bokenas-Nybygget bor prioriteras for en separat gang- och
cykelbana (2,1 km). Héllplats Nybygget forlangs och tillgianglighetsanpassas samtidigt som
korsningen mot Nybygget forses med enkelt vanstersviangfalt, mittrefug och battre
passagemojlighet for gdende. Bron narmast Bokenis bygdegard behover byggas om och
breddas, bdde med tanke pa héjd barighet (BK4) och GC-bana.
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e Hela strackan Bergas-Béacken (2,1 km) bor fa rafflad mitt- och sidolinje och pé flera partier bor
sidoomradesatgirder vidtas. Tre-fyra utfarter kan har med fordel stiangas, varav flera fordrar
nya eller samordnade anslutningar. Strackan Nybygget-Backen (3,1 km) bor pa sikt fi en
separat GC-bana, men med en lidgre prioritet. Utifrn dessa atgiarder kan eventuellt denna
delstriacka fa en skyltad hastighet pa 8o km/t.

e P4 strackan Backen-Rotviksbro (3,8 km) kan ett tiotal anslutande vagar och utfarter med
fordel stidngas, varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar. Hela strackan Backen-
Rotviksbro bor fa rafflad mitt- och sidolinje. Hela strackan bor prioriteras for en separat gang-
och cykelbana, varav en enskild vig i den vastra delen (Kamperods hojd-Béacken, 1,4 km) bor
kunna utnyttjas for andamaélet. Hallplats Berghogen forses med en pendelparkering, enligt
tidigare framtagen utformning. Héllplats Askebackavigen far forlingda bussfickor och
tillginglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Askebackavigen forses med enkelt
vanstersvangfalt, mittrefug och battre passagemojlighet for gdende. Héllplats Kamperdds hojd
far forlangda bussfickor och tillganglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Skal forses
med dubbelt vinstersviangfilt, mittrefug och battre passagemajlighet for gaende. Hallplats
Granhogen far forlingda bussfickor och tillgdnglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot
Gullmarsberg forses med enkelt vinstersviangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for
gdende. Hallplats Rotviks gérd far bussfickor och tillginglighetsanpassas samtidigt som
korsningen forses med mittrefug och béttre passagemojlighet for gdende.

e Vid Rotviksbro byggs utfarter om s att endast hogersvang blir tillaten. Cirkulationsplatsen
forses med bittre passagemajlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om mgjligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjelaget och aktuell restid dit sattas upp for
trafiken vésterut.

Backen-Rotviksbro 3.9 km
Alternati\l A GC-vig, utfanter, korsningar
GCKO" 70 busshpl, pended-P, passager.
Kostnad 60 - 110 mir,

Prioriterad korsning,
busshdliplats och/
eller passage.,

/ Grans for delstricka Bergis-Backen 2.1 km
Utfarter, GC-vag
Kostnad 35 - 70 mkr. Rotviksbro cirkulation

Utfarter, pendel-#,
passager. cirkulation,
GC-vig

Kostnad 10 - 20 mke.

Bokends 0.7 km
Pendel-P, Justerad hast.,
Skir-Bokends 2.2 km hastighetspdminnare
Rarjelaget, busshpl, Kostnad 5 - 10 mkr.
passager, pendel-P, Effektivare trafik
vanstersvang, GC-vig. Silpool, samakning,
Kostnad 30 - 60 mkr. information, prioritet,
trafikstyrning, utredning
wilt ach landskap,
Kostnad 1 - 3 mkr

Bokenas-Becgds 3.1 ki
Utfartes, busshpl, passage,
GC-vig, korsningar, ny bro,
pendel-P,

Kostnad S0 - BD mkr

Figur 29. Samlad bild 6ver ingdende Gtgdrder och prioriterade punkter fér alternativ A.
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Anliggningskostnaderna bedéms ligga inom spannet 190 - 350 mkr, enligt genomfoérd GKI. Arbete i
befintlig strackning dr dock mer komplicerat och diarmed dyrare, vilket har tagits hansyn till. Restiden
Rotviksbro-Skar berzknas till 11 minuter och atgiardernas samlade restidsnytta bedéms blir marginell.
Den samlade effektbeskrivningen kan sammanfattas pa foljande sitt.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedéms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion fér viigen och
bittre tillgdnglighet i omradet. Bidrag till funktionsmalet sker pé alla delmal (medborgarnas resor,
niringslivets transporter, regional tillganglighet, jamstalldhet, funktionshindrade, barn och unga samt
kollektivtrafik, gdng och cykel). Atgiirderna innebir ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse for
hiansynsmaélen: 6kad trafiksikerhet och 6kad halsa (aktiv mobilitet) liksom ett litet positivt bidrag till
klimatmalet. Vagens ndgot hojda standard innebar ett obetydligt bidrag till méluppfyllelse vad giller
hiansynsmélet for landskap.

Alternativets klimatpdverkan kan delas upp i tvé aspekter: dels atgardernas klimatpaverkan, dels den
klimatpéaverkan som en forandring av trafiken kan medfora. For de fysiska atgarderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 6300 ton koldioxidekvivalenter (plus 120 ton
CO2e per ar). Vad giller paverkan pa trafiken bedoms alternativ A inte medverka till 6kade utslapp —
snarare innebar alternativet 6kade mojligheter att resa pa andra sétt 4n ensam i egen bil. Alternativ A
ar inte forknippat med nagon overflyttning frén vig 162.

Samhallsekonomi

Atgirderna innebir ett litet positivt bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning samt till maluppfyllelse for 6kad trafiksikerhet. Vigens nagot hijda standard
innebdr dven ett litet positivt bidrag till méluppfyllelse vad giller restidskostnader, samtidigt som
risken for trafikpaverkande storningar minskar. P4 motsvarande sétt bedoms atgéarderna ge ett litet
positivt bidrag till att sdkerstilla vigens funktion.

Fordelning

Atgirderna handlar frimst om hogre trafiksikerhet och okad tillginglighet for oskyddade trafikanter,
okad tillganglighet med buss samt minskad barridreffekt av vigen. Denna typ av atgirder gynnar
framfor allt kvinnor, barn och dldre, som i storre utstrackning gér, cyklar och firdas med
kollektivtrafik. En hojd trafiksdkerhet och sikrad funktion gynnar alla som firdas pa viagen, oavsett
fardmedel. Nyttorna uppstar framfor allt for den lokala och regionala trafiken. Nagon sarskild
foretagsekonomisk effekt har inte identifierats — naringslivet pa Stdngenis uppges foredra viag 162.

Malkonflikter

Atgirderna innebir inte ndgra nimnvirda malkonflikter. Malet om kortare restid uppfylls i liten
omfattning, men inget uppsatt mal motverkas. Inriktningen innebar en balansering mellan
motstdende maél, dar trafiksdkerhet, klimat och resurshushallning prioriteras framfor kort restid.

13.4. B. Breddad vag - 80

Beskrivning
e Pastriackan Skiar-Bokenas gérd (1,3 km) forlangs och tillgdnglighetsanpassas de tva
hallplatserna Pristgardsvigen och Aker, tillsammans med bittre passagemdjligheter tvirs
vagen for gdende. Vid Prastgardsviagen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skérs badplats forses med enkelt vianstersvangfilt, mittrefug och battre
passagemojlighet for gdende.

o P3 striackan Bokenis gérd-Bokenis kyrka (0,9 km) breddas vigen och ges forstarkt barighet.
Ett par utfarter kan hiar med fordel stangas, varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pa GC-
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bana) till Prastgardsviagen. Hela strickan Skar-Bokenis bor fa rafflad mitt- och sidolinje och
en separat gang- och cykelbana (2,2 km).

Strackan genom Bokenis kyrkby (0,7 km) har god standard och behover fa atgarder. Vid
Bokenis skola anldggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tillatna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras pAminnandeskyltar med radarmétning.

Strackan Bokends-Bergés (3,1 km) breddas och ges forstarkt barighet. Tre-fyra utfarter kan
har med fordel stidngas, varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar. Vagens system
for dagvatten bor ses 6ver sa att lackage ner till narliggande vattendrag begriansas. Hela
strackan Bokenis-Bergds bor fa rifflad mitt- och sidolinje. Delstrackan Bokends-Nybygget bor
prioriteras for en separat gang- och cykelbana (2,1 km). Héllplats Nybygget forldngs och
tillganglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Nybygget forses med enkelt
vanstersvangfalt, mittrefug och battre passagemdojlighet for gdende. Bron narmast Bokenis
bygdegard behover byggas om och breddas, bade med tanke pa hojd barighet (BK4) och GC-
bana.

Strackan Bergas-Backen (2,1 km) breddas och ges forstarkt barighet. Hela strackan Bergés-
Bécken bor fa rafflad mitt- och sidolinje och pé flera partier bor sidoomradesatgirder vidtas.
Tre-fyra utfarter kan hiar med férdel stingas, varav flera fordrar nya eller samordnade
anslutningar. Strackan Nybygget-Backen (3,1 km) bor pa sikt fa en separat GC-bana, men med
en lagre prioritet.

Strackan Backen-Rotviksbro (3,8 km) breddas och ges forstarkt barighet — topografin kan
dock delvis forsvara moéjligheterna. Ett tiotal anslutande vagar och utfarter kan hiar med fordel
stingas, varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar. Hela strickan Backen-
Rotviksbro bor fa rafflad mitt- och sidolinje. Hela strackan bor prioriteras for en separat gang-
och cykelbana, varav en enskild vig i den vastra delen (Kamperods hojd-Backen, 1,4 km) bor
kunna utnyttjas for andamaélet. Héllplats Berghogen forses med en pendelparkering, enligt
tidigare framtagen utformning. Héllplats Askebackavigen far forlingda fickor och
tillgéinglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Askebackaviigen forses med enkelt
vanstersviangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for gdende. Hallplats Kamperdds hojd
far forlangda fickor och tillganglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Skal forses med
dubbelt vinstersvangfilt, mittrefug och bittre passagemdojlighet for gaende. Hallplats
Granhogen far forlangda fickor och tillgidnglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot
Gullmarsberg forses med enkelt vinstersviangtfilt, mittrefug och battre passagemajlighet for
gaende. Hallplats Rotviks gard far bussfickor och tillginglighetsanpassas samtidigt som
korsningen forses med mittrefug och béttre passagemajlighet for gaende.

Vid Rotviksbro byggs utfarter om s att endast hogersving blir tilldten. Cirkulationsplatsen
forses med battre passagemojlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om méjligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjelaget och aktuell restid dit séattas upp for
trafiken vésterut.
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Backen-Rotyiksbro 3.9 km
Alternativ B Breddning, GC-vag, utfarter,
Breddning 80 busshpl, pendel.P,
hor'.nlngar. passager.

Kostnad 140 - 270 mkr.

Prioriterad korsning,
busshallplats och/
eller passage.

/ Griins for delstracka, Bergas-Backen 2,1 ¥m
Breddning, utfarter,
GC-vag,

Kostnad 85 - 160 mia, Utfarter, pendel-P,
] passager, cirkulation,

GC-vag
Xostnad 10 - 20 mkr.

Aotviksbro cirkulation

Bokends 0.7 km
Pendel-P, justerad hast,,
Skir-Bokenas 2,2 km hastighetspdminnare
Farjelaget, busshpl, Kostnad 5 - 10 mks.
passager, pendel-P, Effektivare trafik
vanstersvang, GCwvag, ) Bllpool, samakning,
breddning information, prioritet,
Kostnad 70 - 130 mkr. e trafikstyrning, utredning
vilt och fandskap
Kostnad 1 - 3 mkr.

Bokends.Bergls 3.1 km
8reddning, utfarter,
busshpl, passage, ny bro,
korsningar, pendei-P,
GCvag

Xostnad 110 - 150 mkr.

Figur 30. Samlad bild éver ingdende datgdrder och prioriterade punkter fér alternativ B.

Utifran dessa atgarder kan eventuellt delar av viagen fa en skyltad hastighet pa 80 km/t. Med tanke pa
vagens profil och narheten till bostdder kan det vara svart att hoja hastigheten p4 den nordligaste
delstrackan. Om vigen breddas enligt forslaget innebar det troligen skarpare krav pa tillaten
bullerstorning. Det innebar att ett femtiotal fastigheter behover atgarder for att klara de nya kraven.
Bedomningen ar att dessa atgarder sammantaget kostar 80 mkr, varav inlésen av nagra fastigheter.

Anléggningskostnaderna bedoms ligga inom spannet 420 - 780 mkr, enligt genomford GKI. Arbete i
befintlig strackning dr dock mer komplicerat och darmed dyrare, vilket har tagits hansyn till.
Atgirdernas samlade restidsnytta bedoms bli som mest 71 sekunder och restiden Rotviksbro-Skar
beriknas till 9:49 minuter. Den samlade effektbeskrivningen kan sammanfattas pa foljande sitt.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedoms ge ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion for vigen
och battre tillgdnglighet i omradet. Bidrag till funktionsmalet sker pa alla delmél (medborgarnas resor,
niringslivets transporter, regional tillganglighet, jamstilldhet, funktionshindrade, barn och unga samt
kollektivtrafik, gdng och cykel). Atgirderna innebir ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse for
hinsynsmalen: 6kad trafiksikerhet och 6kad halsa (aktiv mobilitet), liksom ett litet positivt bidrag till
klimatmalet. Trafiksdkerhetsnyttan handlar fraimst om ingdende trimningsatgirder (GC-bana, riffling,
sidoomréaden, utfarter etc.). En bredare viag kan ha en trafiksikerhetsnytta, men riskerar att motverkas
av att vi hgjer hastigheten till 80 km/t. Vagens hdjda standard innebér dven ett litet negativt bidrag till
maluppfyllelse vad giller hinsynsmalet for landskap.

Alternativets klimatpaverkan kan delas upp i tva aspekter: dels dtgidrdernas klimatpaverkan, dels den
klimatpéaverkan som en forandring av trafiken kan medfora. For de fysiska atgidrderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 17000 ton koldioxidekvivalenter (plus 280 ton
COz2e per ar). Vad giller paverkan pa trafiken bedoms alternativ B troligen inte medverka till 6kade
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utslapp — snarare innebir alternativet 6kade mojligheter att resa pa andra sitt dn ensam i egen bil.
Alternativ B ar troligen inte forknippat med négon 6verflyttning fran vig 162.

Samhéllsekonomi

Atgirderna innebdr ett litet positivt bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning samt till maluppfyllelse for 6kad trafiksdkerhet. Vigens hojda standard innebar
dven ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse vad géller restidskostnader, samtidigt som risken for
trafikpaverkande storningar minskar. P4 motsvarande sitt bedoms dtgiarderna ge ett litet positivt
bidrag till att sdkerstélla vagens funktion.

Férdelning

Atgirderna handlar frimst om hogre trafiksikerhet och dkad tillginglighet for oskyddade trafikanter,
okad tillganglighet med buss samt minskad barridreffekt av vigen. Denna typ av atgirder gynnar
framfGr allt kvinnor, barn och dldre, som i storre utstrackning gar, cyklar och fairdas med
kollektivtrafik. En hojd trafiksdkerhet och siakrad funktion gynnar alla som firdas pa viagen, oavsett
fairdmedel. Nyttorna uppstar framfor allt for den lokala och regionala trafiken. Nagon sarskild
foretagsekonomisk effekt har inte identifierats — naringslivet pa Stangenis uppges foredra vig 162.

Malkonflikter

Atgirderna innebir inte ndgra nimnvirda malkonflikter. Malet om kortare restid uppfylls i liten
omfattning, men inget uppsatt mal motverkas. Inriktningen innebér en balansering mellan
motstaende mal, dar trafiksdkerhet, klimat och resurshushéllning prioriteras framfor kort restid.

13.5. C. Extra korfalt — 80

Beskrivning

Inriktningen innebdr att storre delen av vigen far ett nybyggt, extra korfalt pa 4 meter. Detta placeras
pé endera sidan av och mer eller mindre kant i kant med befintlig vdag. En del av befintlig vig avdelas
for gang- och cykeltrafik. Lokala forutsattningar avgor den exakta utformningen.

e Pastriackan Skar-Bokenis gérd (1,3 km) forlangs och tillgdnglighetsanpassas de tva
hallplatserna Pristgirdsvigen och Aker, tillsammans med bittre passageméjligheter tvirs
vagen for gdende. Vid Prastgardsvigen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats forses med enkelt vinstersvangfilt, mittrefug och battre
passagemojlighet for gdende. Hela denna striacka bor fa rafflad mitt- och sidolinje och har
byggs en separat gang- och cykelbana.

o Pa striackan Bokenis gard-Bokenis kyrka (0,9 km) breddas vigen och ges forstarkt barighet.
Ett par utfarter kan hiar med fordel stangas, varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pa GC-
bana) till Prastgardsvigen. Hela strickan Skar-Bokenis bor fa réafflad mitt- och sidolinje och
en separat gang- och cykelbana (2,2 km).

e Striackan genom Bokenis kyrkby (0,7 km) har god standard och behover fa atgiarder. Vid
Bokenis skola anldaggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tilldtna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras pdminnandeskyltar med radarmétning.

o P3 strickan Boken#s-Bergés (3,1 km) byggs ett extra korfalt. Befintlig vig mélas om till ett
korfalt och en fysiskt avskild GC-bana. Tre-fyra utfarter kan har med fordel stiangas, varav
flera fordrar nya eller samordnade anslutningar. Vagens system for dagvatten bor ses 6ver s
att lackage ner till narliggande vattendrag begriansas. Hallplats Nybygget forlangs och
tillganglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Nybygget forses med enkelt
vanstersviangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for gdende. Bron narmast Bokenés
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bygdegérd behover byggas om och breddas, bdde med tanke p& hojd barighet (BK4) och GC-
bana.

o Pastriackan Bergds-Bicken (2,1 km) byggs ett extra korfalt. Befintlig vig malas om till ett
korfalt och en fysiskt avskild GC-bana. P4 flera partier bor sidoomréidesétgarder vidtas. Tre-
fyra utfarter kan har med fordel stingas, varav flera fordrar nya eller samordnade
anslutningar.

e P4 striackan Biacken-Rotviksbro (3,8 km) byggs ett extra korfalt. Befintlig vdg mélas om till ett
korfalt och en fysiskt avskild GC-bana. Ett tiotal anslutande vigar och utfarter kan har med
fordel stangas, varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar. Hallplats Berghogen
forses med en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Hallplats
Askebackavigen far forlingda fickor och tillgéinglighetsanpassas samtidigt som korsningen
mot Askebackaviigen forses med enkelt vinstersvingfilt, mittrefug och bittre
passagemojlighet for gdende. Hallplats Kamperods hojd far forlingda fickor och
tillganglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Skal forses med dubbelt
vanstersviangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for gdende. Hallplats Granhogen far
forlangda fickor och tillgdnglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Gullmarsberg
forses med enkelt vanstersvangfalt, mittrefug och battre passagemojlighet for gaende.
Hallplats Rotviks gérd far bussfickor och tillgdnglighetsanpassas samtidigt som korsningen
forses med mittrefug och béttre passagemajlighet for gidende.

e Vid Rotviksbro byggs utfarter om s att endast hogersvang blir tillaten. Cirkulationsplatsen
forses med bittre passagemajlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om mgjligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjelaget och aktuell restid dit sattas upp for
trafiken vésterut.

Backen-Rotviksbro 3.9 km
Alternativ C Korfalt, GC-vag, utfarter,
Extra korﬁlt, 80 busshpl, pendel.P,
korsningar, passager.

¥ostnad 120 - 230 mkr.

Prigriterad korsning,
busshaliplats och/
eller passage

/ Grins for delstracka Bergas-Bicken 2,1 km \
Korfait, utfarter, GC-vag,
Kostnad 70 - 140 mir, Rotviksbro cirkulation
Utfarter, pendel-P,
passager, cirkulation,
GC-vilg.
Kostnad 10 - 20 mir,
Bokengs 0.7 km
Pendel-P, Justerad hast,,
Skar-Bokenas 2,2 km hastighetspiminnare.
Firjeliget, busshol Kostnad 5 - 10 mkr.
passager, pendel-P, Effektivare trallk
vanstersvang, GC-vag . i Bilpocol, samdkning,
korfalt Information, prioritet,
Kostnad 50 - 100 mkr . trafikstyrning, utredning
N vilt och fandskap
Kostnad 1 - 3 mkre,

Soken3s-Bergas 3.1 kom
Korfalt, utfarter, busshpl,
ny bro, passage, korsningar,
pendel-P, GC.vag.

Kostnad 95 - 170 mkr.

Google

Figur 31. Samlad bild 6ver ingdende Gtgdrder och prioriterade punkter fér alternativ C.
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Utifran dessa dtgarder kan stora delar av viagen fa en skyltad hastighet pd 80 km/t. Om vigen byggs
om enligt forslaget innebar det skarpare krav pa tillditen bullerstérning. Det innebér att ett femtiotal
fastigheter behover atgérder for att klara de nya kraven. Bedomningen &r att dessa atgirder
sammantaget kostar 80 mkr, varav inlésen av nagra fastigheter.

Anlaggningskostnaderna bedéms ligga inom spannet 360-670 mkr, enligt genomférd GKI. Arbete
behéver bara delvis utforas i befintlig strickning, vilket har tagits hinsyn till. Atgiirdernas samlade
restidsnytta bedoms bli som mest 71 sekunder och restiden Rotviksbro-Skér beriknas till 9:49
minuter. Den samlade effektbeskrivningen kan sammanfattas pa foljande sitt.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion for vigen och
battre tillganglighet i omrédet. Bidrag till funktionsmalet sker pé alla delmél (medborgarnas resor,
niringslivets transporter, regional tillgdnglighet, jamstélldhet, funktionshindrade, barn och unga samt
kollektivtrafik, gdng och cykel). Atgirderna innebir ett positivt bidrag till maluppfyllelse for
hinsynsmaélen: 6kad trafiksikerhet och 6kad hilsa (aktiv mobilitet), liksom ett litet positivt bidrag till
klimatmalet. Trafiksdkerhetsnyttan handlar fraimst om ingdende trimningsatgiarder (GC-bana, riffling,
sidoomraden, utfarter etc.). En bredare vig kan ha en trafiksdkerhetsnytta, men riskerar att motverkas
av att vi hgjer hastigheten till 80 km/t. Vagens hdjda standard innebér dven ett litet negativt bidrag till
maluppfyllelse vad géller hinsynsmalet for landskap.

Alternativets klimatpaverkan kan delas upp i tva aspekter: dels atgiardernas klimatpéaverkan, dels den
klimatpéaverkan som en forandring av trafiken kan medfora. For de fysiska atgdrderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 16000 ton koldioxidekvivalenter (plus 290 ton
COz2e per ar). Vad géller paverkan pa trafiken bedoms alternativ C troligen medverka till ndgot 6kade
utslapp, samtidigt som alternativet ger 6kade majligheter att resa pa andra sitt dn ensam i egen bil.
Alternativ C kan troligen innebira en liten 6verflyttning av trafik fran vig 162, vilket ssmmantaget ger
négot kortare korstriackor och nagot forandrade storningar.

Samhallsekonomi

Atgirderna innebir ett lite positivt bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hillbar
transportforsorjning samt till maluppfyllelse for 6kad trafiksdkerhet. Vigens héjda standard innebar
dven ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse vad giller restidskostnader, samtidigt som risken for
trafikpaverkande storningar minskar. P4 motsvarande sétt bedoms atgarderna ge ett positivt bidrag till
att sakerstilla vigens funktion.

Fordelning

Atgirderna handlar om hégre trafiksikerhet och ¢kad tillgéinglighet for bade oskyddade och skyddade
trafikanter samt okad tillgdnglighet med buss. Denna typ av atgirder gynnar framfor allt kvinnor, barn
och aldre, som i storre utstrackning gér, cyklar och fairdas med kollektivtrafik. En hojd trafiksdkerhet
och sidkrad funktion gynnar alla som fardas pa vigen, oavsett firdmedel. Nyttorna uppstér framfor allt
for den lokala och regionala trafiken. Nagon sirskild foretagsekonomisk effekt har inte identifierats —
naringslivet pa Stangenis uppges foredra vag 162.

Malkonflikter

Inriktningen innebér inte nagra stora mélkonflikter. Malet om kortare restid uppfylls i liten
omfattning, medan malet om minskad barriareffekt motverkas. Inriktningen innebér en balansering
mellan motstdende mal, dar trafiksdkerhet och tillgdnglighet prioriteras framfor resurshushallning och
kort restid.
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13.6. D. Ny vég i befintlig korridor, 80

Beskrivning

Inriktningen innebar att en ny vig byggs intill storre delen av befintlig vig. Den nya vigen byggs med

8 meters bredd och for 80 km/t. Befintlig vig malas om och anpassas for att omhénderta GC-trafik och
laingsamtgiende fordon. Lokala forutsattningar avgor den exakta utformningen.

Pé strackan Skar-Bokenas gard (1,3 km) forlangs och tillginglighetsanpassas de tva
hallplatserna Pristgardsvigen och Aker, tillsammans med bittre passagemdjligheter tviirs
vagen for gdende. Vid Prastgardsvagen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats forses med enkelt vinstersviangfilt, mittrefug och béttre
passagemojlighet for gdende. Hela denna striacka bor fa réafflad mitt- och sidolinje och har
byggs en separat gang- och cykelbana.

P4 strackan Bokenis gard-Bokenis kyrka (0,9 km) breddas viagen och ges forstarkt barighet.
Ett par utfarter kan hiar med fordel stingas, varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pa GC-
bana) till Prastgardsviagen. Hela strackan Skar-Bokenis bor fa réafflad mitt- och sidolinje och
en separat gang- och cykelbana (2,2 km).

Strackan genom Bokenis kyrkby (0,7 km) har god standard och behover fa atgarder. Vid
Bokenis skola anldggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tillatna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras pAminnandeskyltar med radarmétning.

P& strackan Bokenis-Bergéas (3,1 km) byggs en ny vig och befintlig vig malas om for GC-trafik.
Tre-fyra utfarter kan hiar med fordel stangas, varav flera fordrar nya eller samordnade
anslutningar. Vigens system for dagvatten bor ses Over sa att lackage ner till narliggande
vattendrag begriansas. Héllplats Nybygget forlangs och tillgianglighetsanpassas samtidigt som
korsningen mot Nybygget forses med enkelt vanstersvangfilt, mittrefug och bittre
passagemojlighet for gdende. Bron narmast Bokenis bygdegard behover byggas om och
breddas, bdde med tanke pa hojd barighet (BK4) och GC-bana.

P4 striackan Bergds-Backen (2,1 km) byggs en ny vig och befintlig vig méalas om for GC-trafik.
P4 flera partier bor sidoomradesétgarder vidtas. Tre-fyra utfarter kan har med fordel sténgas,
varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar.

P4 striackan Backen-Rotviksbro (3,8 km) byggs en ny vig och befintlig vig mélas om for GC-
trafik. Ett tiotal anslutande vigar och utfarter kan har med fordel stangas, varav flera fordrar
nya eller samordnade anslutningar. Hallplats Berghogen forses med en pendelparkering,
enligt tidigare framtagen utformning. Hallplats Askebackavigen fir forlingda fickor och
tillginglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Askebackavigen forses med enkelt
vanstersvangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for gdende. Hallplats Kamperods hojd
far forlangda fickor och tillgdnglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Skal forses med
dubbelt vianstersviangfilt, mittrefug och béttre passagemojlighet for gaende. Héllplats
Granhogen far forldngda fickor och tillganglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot
Gullmarsberg forses med enkelt vinstersvangfilt, mittrefug och battre passagemajlighet for
gdende. Hallplats Rotviks gérd far bussfickor och tillginglighetsanpassas samtidigt som
korsningen forses med mittrefug och battre passagemojlighet for gdende.

Vid Rotviksbro byggs utfarter om s att endast hogersviang blir tilldten. Cirkulationsplatsen
forses med bittre passagemdajlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om méjligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjeldget och aktuell restid dit sattas upp for
trafiken vésterut.
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Backen-Rotviksbro 3,9 km
Ahernativ D Ny vag, GC-vag, utfarter,
Ny vag i bef. korridor, 80 busshpl, pendel.P,
korsningar, passager,

Kostnad 140 - 270 mkr.

Prioriterad korsning,
busshallplats och/
eller passage

/ Griins for deistracka Bergas-Backen 2,1 km
Ny viig, utfarter, GC.vig.
Kostnad 85 - 170 mikr. Rotviksbro cirkulation

Utfarter, pended P,
passager, cirkulation,
GC-vag.

Kostnad 10 - 20 mkx.

Bokends 0.7 km

Skir-Bokeniis 2,2 km Pended-P, justerad hast.,

Farjeliget, busshpl hastighetspaminnare

passager, pendel-¥, Kostnad 5 - 10 mkr.

vanstersvang, GC-vag,

ny vag . Bilpool, samakning,

Kostnad 70 - 130 mkr. information, prioritet,
trafikstyrning. viredning
vilt och tandskap
Kostnad 1-3 mkr.

Bokends Bergds 3,1 km
Ny vag. utfarter, busshpl,
ny bro, passage, GC-vag,
koesningar, pendel-P.
Kostnad 120 - 200 mkr,

Figur 32. Samlad bild éver ingdende atgdrder och prioriterade punkter for alternativ D.

Utifran dessa atgarder kan merparten av vagen fa en skyltad hastighet pa 8o km/t. Om vigen byggs
om enligt forslaget innebiar det skarpare krav pa tillditen bullerstérning. Det innebér att ett femtiotal
fastigheter behover atgirder for att klara de nya kraven. Bedomningen ar att dessa atgarder
sammantaget kostar 80 mkr, varav inlosen av nigra fastigheter.

Anléggningskostnaderna bedoms ligga inom spannet 430- 800 mkr, enligt genomford GKI. Arbete
behover bara delvis utforas i befintlig strickning, vilket har tagits hinsyn till. Atgirdernas samlade
restidsnytta bedoms bli som mest 71 sekunder och restiden Rotviksbro-Skar beriknas till 9:49
minuter. Den samlade effektbeskrivningen kan sammanfattas pa foljande sitt.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion for vigen och
battre tillganglighet i omrédet. Bidrag till funktionsmalet sker pd alla delmél (medborgarnas resor,
naringslivets transporter, regional tillginglighet, jaimstalldhet, funktionshindrade, barn och unga samt
kollektivtrafik, gdng och cykel). Atgirderna innebir ett positivt bidrag till maluppfyllelse for
hinsynsmalen: 6kad trafiksikerhet och 6kad hilsa (aktiv mobilitet). Trafiksdkerhetsnyttan handlar
dels om en generellt biattre utformning, dels om forbattrad sdkerhet for oskyddade trafikanter. En
bredare vig kan ha en trafiksikerhetsnytta, men riskerar att motverkas av att vi hojer hastigheten till
80 km/t. Vigens hojda standard innebar dven ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse vad giller
héansynsmalet for landskap.

Alternativets klimatpaverkan kan delas upp i tva aspekter: dels dtgiardernas klimatpéverkan, dels den
klimatpéaverkan som en forandring av trafiken kan medfora. For de fysiska atgidrderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 20000 ton koldioxidekvivalenter (plus 350 ton
COz2e per ar). Vad giller paverkan pa trafiken bedoms alternativ D troligen medverka till ndgot 6kade
utslapp, samtidigt som alternativet ger 6kade mdjligheter att resa pa andra sitt dn ensam i egen bil.
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Alternativ D kan troligen innebira en viss 6verflyttning av trafik fran vag 162, vilket ssmmantaget ger
négot kortare korstrackor och nagot forandrade storningar.

Samhéllsekonomi

Atgirderna innebdr ett positivt bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning samt till maluppfyllelse for 6kad trafiksdkerhet. Vigens hojda standard innebar
dven ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse vad géller restidskostnader, samtidigt som risken for
trafikpaverkande storningar minskar. P4 motsvarande sétt bedoms atgarderna ge ett positivt bidrag till
att sikerstilla vagens funktion.

Férdelning

Atgirderna handlar frimst om hogre trafikséikerhet och dkad tillgéinglighet for oskyddade trafikanter
samt okad tillgdnglighet med buss. Denna typ av atgarder gynnar framfor allt kvinnor, barn och éldre,
som i storre utstrackning gar, cyklar och fardas med kollektivtrafik. En hojd trafiksdkerhet och sikrad
funktion gynnar alla som fardas pa viagen, oavsett firdmedel. Nyttorna uppstér framfor allt for den
lokala och regionala trafiken. Nagon sarskild foretagsekonomisk effekt har inte identifierats —
naringslivet pa Stdngenis uppges foredra vag 162.

Malkonflikter

Inriktningen innebar inte nagra stora malkonflikter. Malet om kortare restid uppfylls i liten
omfattning, medan malet om minskad barriareffekt motverkas. Inriktningen innebér en balansering
mellan motstdende mal, dir trafiksdkerhet och tillgdnglighet prioriteras framfor resurshushéllning och
kort restid.

13.7. E. Ny vag i delvis ny korridor — 80

Beskrivning

Inriktningen innebdr att en ny vig till storre delen byggs intill befintlig vig — den norra delstriackan i
ny strackning. Vagen byggs med ca 8 meters bredd och for en hastighet pd 80 km/t. Befintlig viag
maélas om och anpassas for att omhéanderta GC-trafik och langsamtgéende fordon. Lokala
forutsattningar avgor den exakta utformningen.

e P4 striackan Skéar-Bokenis gérd (1,3 km) forlangs och tillginglighetsanpassas de tvé
hallplatserna Pristgardsvigen och Aker, tillsammans med bittre passagemdjligheter tviirs
vagen for gdende. Vid Prastgardsviagen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats forses med enkelt vinstersviangfilt, mittrefug och béttre
passagemojlighet for gdende. Hela denna striacka bor fa réafflad mitt- och sidolinje och hiar
byggs en separat gang- och cykelbana.

o Pastriackan Bokenis gird-Bokenis kyrka (0,9 km) breddas vigen och ges forstarkt barighet.
Ett par utfarter kan hiar med fordel stingas, varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pa GC-
bana) till Prastgardsviagen. Hela striackan Skar-Bokenis bor fa rafflad mitt- och sidolinje och
en separat gang- och cykelbana (2,2 km).

e Strickan genom Bokenis kyrkby (0,7 km) har god standard och behéver fa atgarder. Vid
Bokenis skola anldggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tilldtna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras pAminnandeskyltar med radarmétning.

e Péastriackan Bokenids-Bergias (3,1 km) byggs en ny viag och befintlig vig mélas om och anpassas
for GC-trafik. Tre-fyra utfarter kan har med fordel stingas, varav flera fordrar nya eller
samordnade anslutningar. Vagens system for dagvatten bor ses Gver sé att lackage ner till
narliggande vattendrag begriansas. Héllplats Nybygget forlangs och tillganglighetsanpassas
samtidigt som korsningen mot Nybygget forses med enkelt vanstersvangfilt, mittrefug och
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bittre passagemojlighet for gdende. Bron narmast Bokenis bygdegard behover byggas om och
breddas, bdde med tanke pa hojd barighet (BK4) och GC-bana.

o Pastriackan Bergds-Bicken (2,1 km) byggs en ny vig och befintlig vdg méalas om och anpassas
for GC-trafik. Pa flera partier bor sidoomradesatgiarder vidtas. Tre-fyra utfarter kan har med
fordel stidngas, varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar.

o P3 striackan Biacken-Rotviksbro (3,9 km) byggs en ny vig i ny strackning, 6ster om nuvarande
vag, medan befintlig vdg malas om och anpassas for GC-trafik. Den nya végstrackningen bor fa
en bro for lokal trafik och en planskild faunapassage, enligt framtagen vagplan. Hallplats
Berghogen forses med en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning.
Hallplatserna Askebackavigen, Kamperdds hojd, Granhogen och Rotviks gard
tillgdnglighetsanpassas.

e Vid Rotviksbro byggs utfarter om sé att endast hogersvang blir tillaten. Cirkulationsplatsen
forses med battre passagemojlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om méjligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjeldget och aktuell restid dit sattas upp for
trafiken vésterut.

Backen-Rotviksbro 3.9 km
Ny vdg, GC-vag, utfarter,
busshpl, pendel.P,
korsningar, passager.
¥ostnad 130 - 250 mkr.

Prigriterad korsning,
busshiliplats och/
eller passage

/ Griins fér delstracka Bergas-Bicken 2,1 km
Ny vag. utfarter, GC-vag,
Kostnad 85 - 170 mkr, A Betviksbro cickulation
- Utfarter, pendel-P,
passager, cirkulation,
GCviig.
Kostnad 10 - 20 mkr,
Bokengs 0.7 km
Skar-Bokends 2,2 km Pendel-P, justerad hast.,
Farjeldget, busshpl, hastighetspiminnare.
passager, pendel-P, Kostnad 5 - 10 mkr.
vanstersvang, GC-vag, Effektivare wraflk
nyvag . d Bilpool, samdakning,
Kostnad 70 - 130 mkr information, prioritet,
trafikstyrning, utredning
viit och landskap.
Kostnad 1 - 3 mke,

Bokenss-Bergas 3.1 kom
Ny viag, utfarter, busshpl,
ny bro, passage, GC-vag,
korsningar, pendel-P,
Kostnad 120 - 200 mkr,

Figur 33. Samlad bild 6ver ingdende Gtgdrder och prioriterade punkter fér alternativ E.

Utifran dessa &tgirder kan merparten av vigen fi en skyltad hastighet pd 80 km/t. Atgirdernas
samlade restidsnytta bedoms bli som mest 96 sekunder och restiden Rotviksbro-Skér beriknas till
9:24 minuter. Om vigen byggs om enligt forslaget innebir det skarpare krav pa tillaten bullerstérning.
Nagra fastigheter behover atgéarder for att klara de nya kraven, nagra fastigheter kan beho6va 16sas in
samtidigt som ett trettiotal fastigheter far minskade bullerstérningar. Bedomningen ar att dessa
atgarder sammantaget kostar 70 mkr.
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Anliggningskostnaderna bedéms ligga inom spannet 420 - 780 mkr, enligt genomférd GKI. Arbete
behover bara delvis utforas i befintlig strackning, vilket har tagits hansyn till. Den samlade
effektbeskrivningen kan sammanfattas pa foljande sitt.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedéms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion fér viigen och
battre tillgadnglighet i omrédet. Bidrag till funktionsmalet sker pé alla delmél (medborgarnas resor,
naringslivets transporter, regional tillgianglighet, jamstélldhet, funktionshindrade, barn och unga samt
kollektivtrafik, gdng och cykel). Atgiirderna innebr ett positivt bidrag till m&luppfyllelse for
hansynsmaélen: 6kad trafiksdkerhet och 6kad hilsa (aktiv mobilitet). Trafiksdkerhetsnyttan handlar
dels om en generellt battre utformning, dels om forbattrad sikerhet for oskyddade trafikanter. En
bredare vig kan ha en trafiksikerhetsnytta, men riskerar att motverkas av att vi hjer hastigheten till
80 km/t. Vagens hojda standard innebér dven ett negativt bidrag till méluppfyllelse vad giller
hansynsmélet for landskap.

Alternativets klimatpaverkan kan delas upp i tvd aspekter: dels dtgardernas klimatpaverkan, dels den
klimatpéverkan som en forandring av trafiken kan medfora. For de fysiska atgarderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 14000 ton koldioxidekvivalenter (plus 250 ton
COz2e per ar). Vad giller paverkan pa trafiken bedoms alternativ E troligen medverka till nidgot 6kade
utslapp, samtidigt som alternativet ger 6kade mdjligheter att resa pa andra sitt an ensam i egen bil.
Alternativ E kan troligen innebira en viss 6verflyttning av trafik fran vag 162, vilket sammantaget ger
négot kortare korstrackor och nagot forandrade storningar.

Samhallsekonomi

Atgirderna innebdr ett positivt bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning samt till maluppfyllelse for 6kad trafiksakerhet. Vigens hojda standard innebar
dven ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse vad giller restidskostnader, samtidigt som risken for
trafikpaverkande storningar minskar. P4 motsvarande sitt bedoms atgiarderna ge ett positivt bidrag till
att sdkerstalla vagens funktion.

Fordelning

Atgirderna handlar fraimst om hogre trafiksikerhet och 6kad tillginglighet for alla trafikanter samt
okad tillganglighet med buss. Denna typ av atgarder gynnar framfor allt kvinnor, barn och dldre, som i
storre utstrackning gar, cyklar och firdas med kollektivtrafik. En hojd trafiksakerhet och sikrad
funktion gynnar alla som fardas pa viagen, oavsett fairdmedel. Nyttorna uppstar framfor allt for den
lokala och regionala trafiken. Nagon sarskild foretagsekonomisk effekt har inte identifierats —
naringslivet pa Stdngenas uppges foredra vag 162.

Malkonflikter

Inriktningen innebar delvis ndgra patagliga mélkonflikter. Mélet om kortare restid uppfylls i viss
omfattning, medan malet om minskad barriareffekt motverkas. Inriktningen innebér en balansering
mellan motstidende mal, dar trafiksdkerhet och tillgédnglighet prioriteras framfor resurshushéllning.
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13.8.

F. Mo6tesfri vag — 100

Beskrivning

Inriktningen innebar att en ny vig byggs mellan Rotviksbro och Bokenis kyrkby. Den nya vigen byggs
med 14 meters bredd och for en hastighet pa 100 km/t. Befintlig vig méalas om och anpassas for att
omhinderta GC-trafik, viss busstrafik och langsamtgéende fordon. Lokala forutséttningar avgor den
exakta utformningen.

Pé strickan Skar-Bokends gard (1,3 km) forlangs och tillgdnglighetsanpassas de tva
hallplatserna Pristgirdsvigen och Aker, tillsammans med bittre passageméjligheter tvirs
vagen for gdende. Vid Prastgardsvigen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats forses med enkelt vinstersviangfilt, mittrefug och battre
passagemojlighet for gdende. Hela denna striacka bor fa rafflad mitt- och sidolinje och har
byggs en separat gang- och cykelbana.

P4 strackan Bokenis gard-Bokenis kyrka (0,9 km) breddas viagen och ges forstarkt barighet.
Ett par utfarter kan hiar med fordel stingas, varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pid GC-
bana) till Prastgardsvigen. Hela strickan Skar-Bokenis bor fa réafflad mitt- och sidolinje och
en separat gang- och cykelbana (2,2 km).

Strackan genom Bokenis kyrkby (0,7 km) har god standard och behover fa atgarder. Vid
Bokenis skola anldaggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tillatna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras pdminnandeskyltar med radarmétning.

P4 strackan Boken#s-Bergéas (3,1 km) byggs en ny vig i ny strackning. Befintlig vig mélas om
och anpassas for GC-trafik. Den nya vigen forlaggs forslagsvis i bergskanten norr om befintlig
vag och forses med minst en planskild korsning for lokal trafik. Bron nidrmast Bokenas
bygdegard behover byggas om och breddas, bade med tanke pa hojd barighet (BK4) och GC-
bana.

Pa strackan Bergas-Bicken (2,1 km) byggs en ny vig i befintlig korridor. Befintlig vig mélas
om och anpassas for GC-trafik. Den nya vigen forses med minst en viadukt for lokal trafik och
fauna.

P& striackan Backen-Rotviksbro (3,8 km) byggs en ny vig i ny strackning, 6ster om nuvarande
vig, medan befintlig vig malas om och anpassas for GC-trafik. Den nya végstrackningen bor fa
en bro for lokal trafik och en planskild faunapassage, enligt framtagen vagplan. Héllplats
Berghogen forses med en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning.
Hallplatserna Askebackavigen, Kamperdds hojd, Granhogen och Rotviks gard
tillganglighetsanpassas.

Vid Rotviksbro byggs utfarter om sé att endast hogersvang blir tillaten. Cirkulationsplatsen
forses med bittre passagemdajlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om méjligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjelaget och aktuell restid dit siattas upp for
trafiken vasterut.
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% Backen-Rotviksbro 3,9 km
Alternatw F Ny vdg, GC-vag, utfarter,
MoteSfﬂ Vag, lm busshpl, pendel-P,
korsningar, passager.

Kostnad 200 - 380 mkr.

Prioriterad korsning,
busshallplats och/
eller passage.

/ Griins for delstricka, Bergas-Bdcken 2,1 km
Ny vig, utfarter, GCviig.
Kostnad 135 - 250 mke. Rotviksbro cirkulation

Utfarter, pendel-P,
passager, cirikulation,
GC-vag

Kostnad 10 - 20 mkr.

Bokends 0.7 km

Skir-Bokends 2.2 km Pendel-P, justerad hast,,

Farjeliget, busshpl, hastighetspdminnare

passager, pendel-P, Kostnad S - 10 mis,

vanstersvang, GC-vag, Effektivare trafik

ny vag ) Bllpool, samakning,

Xostnad 70 - 130 mkr. infarmation, prioritet,
trafikstyrning, utredning
vilt och landskap
Kostnad 1 - 3 mkr.

Bokenis-Bergis 3.1 km
Ny vig, utfarter, busshpl,
ny bro, passage, GC-vag,
korsningar, pendei-P.
Xostnad 170 - 300 mkr

Figur 34. Samlad bild éver ingdende dtgdrder och prioriterade punkter fér alternativ F.

Utifran dessa atgirder kan merparten av vigen fa en skyltad hastighet pa 100 km/t. Atgéirdernas
samlade restidsnytta bedoms bli som mest 166 sekunder och restiden Rotviksbro-Skar berdknas till
8:14 minuter. Om vigen byggs om enligt forslaget innebar det skarpare krav pa tillaten bullerstérning.
Négra fastigheter behover atgirder for att klara de nya kraven, nigra fastigheter kan behova losas in
samtidigt som ett trettiotal fastigheter far minskade bullerstérningar.

Anléggningskostnaderna bedoms ligga inom spannet 590 - 1090 mkr, enligt genomford GKI. Om
viagen ska ha en standard for 100 km/t fordras, av flera skil, till stor del en vég i ny striackning, vilket
skulle innebira flera stora effekter. Den samlade effektbeskrivningen kan sammanfattas som nedan.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion for viigen och
battre tillgdnglighet i omradet. Bidrag till funktionsmalet sker, undantaget jamstélldhet, pa alla delmal
(medborgarnas resor, naringslivets transporter, regional tillgdnglighet, funktionshindrade, barn och
unga samt kollektivtrafik, gdng och cykel). Atgirderna innebir ett positivt bidrag till maluppfyllelse for
hansynsmaélen: okad trafiksidkerhet och 6kad hilsa (aktiv mobilitet), men ett negativt bidrag till
klimatmalet. Motesseparerad vag minskar dodsrisken med 80 procent, framst dé det bidrar till hindra
motesolyckor, men dven i viss man singelolyckor. Vagens hojda standard och delvis nya dragning
innebdar dven ett stort negativt bidrag till méluppfyllelse vad géller hansynsmalet for landskap.

Alternativets klimatpaverkan kan delas upp i tva aspekter: dels atgardernas klimatpaverkan, dels den
klimatpéverkan som en forandring av trafiken kan medfora. For de fysiska atgérderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 16000 ton koldioxidekvivalenter (plus 320 ton
COz2e per ar). Vad giller paverkan pa trafiken bedoms alternativ F medverka till 6kade utslapp.
Alternativ F kan troligen innebéra en overflyttning av trafik fran vig 162, vilket sammantaget ger
kortare korstrackor och nagot féorandrade storningar.
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Samhallsekonomi

Atgirderna innebir ett positivt bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt h&llbar
transportforsorjning samt till maluppfyllelse for 6kad trafiksikerhet. Vigens hojda standard innebar
dven ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse vad géller restidskostnader, samtidigt som risken for
trafikpaverkande storningar minskar. P4 motsvarande sitt bedoms atgarderna ge ett positivt bidrag till
att sdkerstilla vagens funktion. Inriktningen innebar dock en betydande foérbrukning av gemensamma
resurser och sammantaget ger inriktningen ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse.

Férdelning

Atgirderna handlar om hogre trafiksikerhet och 6kad tillginglighet for skyddade trafikanter, 6kad
tillganglighet med buss. Denna typ av dtgirder gynnar i forsta hand mén, som i storre utstrackning kor
bil, men dven kvinnor som fardas med kollektivtrafik. Inriktningen innebar en satsning pa biltrafik,
men dven ett underlattande for ging-, cykel och kollektivirafik och sammantaget ett litet negativt
bidrag till maluppfyllelse. Nyttorna uppstar framfor allt for den lokala och regionala trafiken. Nagon
sarskild foretagsekonomisk effekt har inte identifierats — naringslivet pa Stingenés uppges foredra vag
162.

Malkonflikter

Inriktningen innebar delvis ndgra patagliga mélkonflikter. Mélet om kortare restid uppfylls, medan
malet om minskad barridreffekt motverkas. Inriktningen innebar i 6vrigt en balansering mellan delvis
motstdende mél, dar trafiksédkerhet och kortad restid prioriteras framfor intrang, klimat och
resurshushéllning.
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14. Samlade 6vervaganden

14.1. Inriktningar — samlade Overvaganden

Flera brister har uppenbara losningar, medan andra fordrar mer ingdende Gverviganden. For att
kunna cykla i omrédet, kort eller 1dngt, fordras helt enkelt ett sammanhidngande och bra nit av gang-
och cykelvagar. En av studiens mer komplicerade fragor ar daremot huruvida viagen ska byggas ut och i
sa fall 1aggas i ny strackning eller bibehéllas i nuvarande strackning. Vi har i studien funnit att en
utbyggnad till 2+1-vig medfor ett flertal negativa effekter och, utan en fast forbindelse 6ver
Gullmarsfjorden, ger en mattlig restidsnytta for merparten av trafikanterna. Av de drygt 5000 fordon
(ADT) som trafikerar strickan kor mer #n hilften via firjan till och frin Stangeniset. Den teoretiska
restidsvinsten pé knappt 3 minuter, pa den aktuella vagstrackan om 12 km, &r liten i jamforelse med
tiden i kéerna till och 6verfarten med farjan. P4 Stdngenaset kor en betydande andel av de som ska
mot Torp/Uddevalla via vig 162. Dessa samband och denna slutsats stirks av att tillvixten i omradet
ar mycket liten. Om en utbyggnad av Preemraff blir aktuell okar efterfrigan, framfor allt under
byggtiden. Det finns goda skl att soka en mer mattlig utbyggnad av viagen, for att bade sidkra dess
funktion och na en hég maluppfyllnad.

Ett annat tydligt utfall av studien ar att de stora landskapsknutna viardena paverkar mojligheter att
bygga ny vig. Vigplanen for strackan Rotviksbro-Backen har hanterat dessa kommunalt utpekade
varden och trots stora intrdng har en ny strackning tidigare fatt klartecken av Lansstyrelsen. Vid
Bokenis kyrkby och vasterut ligger ett stort omrade, klassat som riksintresse for kulturmiljévarden.
Att har dra vig 161 i ny strackning skulle innebara mycket stora ingrepp i landskapet och bed6ms som
orealistiskt, i skenet av vigens trots allt begriansade funktion. Av den anledningen forordas ingen eller
endast en begrinsad utbyggnad av vigen vaster om Bokenis kyrkby.

Bedomningen gors att vigen och stréket, oavsett vald inriktning och vidgstandard, kan fylla de
utpekade funktionerna for 6verskadlig framtid. Behovet av och nyttan med atgarder paverkas likval av
framtida atgirder pa vig 162 och av en eventuell fast forbindelse 6ver Gullmarn.

Ett nytt och tydligt ramverk dr den klimatlag som antogs 2018. Det gor att intresset for dessa
alternativa inriktningars klimatpéverkan ar stort. Infrastrukturens klimatpéverkan beror dels pa
byggande, dels pa drift och underhall, dels pa trafikering. Sammantaget visar analyserna att ju storre
byggnation och ju mer stél och betong, desto storre klimatpaverkan i samband med byggandet.

14.2. Beskrivning av 6vergripande inriktning

Vig 161 dr en av landets manga mindre, men dnd& sé viktiga vigar for transporter och arbetspendling
— nédgot som talar fér behovet av en utbyggnad. Vagen ar smal och krokig och gir genom ett varierat
kustlandskap med stora landskapsviarden. Klimatlagen stéller stora krav pa forandringar, dar all
klimatpéaverkande planering behover identifiera och omfatta tinkbara bidrag. Vag 161 har de senaste
aren inte haft ndgon ndmnvard trafikokning och planerna for omradet pekar inte pa ndgon storre
forandring. Som sa ofta har studien har tvingats till en komplicerad avviagning mellan olika intressen
och viarden. Sammantaget ar klimatlagen, trafikmangderna och prognoserna faktorer som talar emot
storre investeringar. Dagens brister i vagmiljon, framfor allt for oskyddade trafikanter, motiverar
snarare atgarder pa befintlig vig — ndgot som med tydlighet framkommit i all dialog med berérda
parter. Finansiering bor ske genom den regionala planen, som namngivna objekt respektive via
utpekade potter. Andra viardefulla tgiarder samlas i ett ej geografiskt knutet paket:
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o Effektivare trafik. Planering, styrning och information for effektivare och sdkrare trafik.
Etablering och marknadsforing av bilpooler och samakning. Férdjupad utredning om
faunarorelser och landskapsviarden i omradet. Investeringskostnad pé 1-3 mkr. Genomférande
och finansiering ligger till stor del pa Uddevalla och Lysekils kommuner.

14.3. Alternativens for- och nackdelar

I kapitel 12 beskrivs studiens alternativa inriktningar for vigstrackan och deras effekter. Alternativens
nyttor for gdende och cyklister ar likvardiga och helt proportionerlig mot hur mycket GC-bana som
byggs eller avdelas. En kortfattad beskrivning av 6vriga aspekter ges hir i punktform.

e Alternativ A ar innehaller de mest angeldgna trimningséatgiarderna av befintlig viag och ger
minst klimatpaverkan. Maluppfyllelsen dr positiv, men restiderna forbattras knappt alls.
Genomford GKI pekar pa spannet 190-350 mKr.

e Alternativ B belastas med en stor kostnad for rivning och deponering av tjarhaltig belaggning
och kommer sannolikt att krava periodvisa avstdngningar av vigen under byggtiden.
Maluppfyllelsen ar positiv, men restiderna forbattras endast marginellt. Genomférd GKI pekar
pa spannet 420-780 mkr. Klimatpaverkan ar stor.

e Alternativ C ar enklare och billigare att bygga dn alternativ B, men ger battre funktioner.
Maluppfyllelsen ar positiv, men restiderna forbattras endast marginellt. Genomférd GKI pekar
pa spannet 360-670 mkr. Intringet i landskapet dr begransat, men klimatpaverkan ar stor.

e Alternativ D erbjuder goda forhallanden for saval GC-trafikanter som biltrafik. Tva parallella
véagar innebar dock ett brett och storskaligt vigomrade och en 6kad barridr. Maluppfyllelsen ar
positiv, men restiderna forbattras endast marginellt. Genomférd GKI pekar pa spannet 430-
800 mkr. Klimatpaverkan ar storst av dessa alternativ.

e Alternativ E ger goda forhallanden for saval GC-trafikanter som biltrafik. Tvé parallella vagar
innebar dock ett brett och storskaligt vigomrade och en 6kad barriar, delvis i obruten terrang.
Ny strackning ger dven forbattrade boendemiljoer. Maluppfyllelsen ar positiv, men restiderna
forbattras endast marginellt. Genomford GKI pekar pa spannet 420-780 mkr. Alternativets
klimatpéaverkan ar ganska stor.

e Alternativ F innebir stora intrang i natur- och boendemiljoer samtidigt som ny strackning
dven ger forbattrade boendemiljéer. Alternativet motverkar delvis mélen om att bevara och
utveckla landskapet samt minska barridreffekter och klimatpéverkan. Tva vigomraden
innebar en o0kad barridreffekt, delvis i obruten terrang. Maluppfyllelsen ar delvis positiv och
restiden kortas med knappt 3 minuter. Genomford GKI pekar pa spannet 590-1090 mkr.
Alternativets klimatpaverkan &r stor, hir dven delvis pa grund av trafikens hogre hastighet.

A. GCKoll, 70

B. Breddad vag, 80

C. Extra korfalt, 80

D. Ny vag, bef korr, 80

enaniorso [ ==

Figur 35. Samlad bild 6ver maluppfyllnad samt kostnad for alternativa inriktningar. Fér uttolkning av mdl och férgskala, se
figur 21.
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14.4. Anpassad kombination

Studien har haft som ambition att beskriva, analysera och foresla atgarder for hela vagstrackan, utifran
ett sammanhallet perspektiv. Likvil gér det att gora olika bedomningar for de olika delstrackorna, som
med sina olika forutsittningar och behov kan ge négot olika inriktningar. Med denna kombination
skulle restiden Skér-Rotviksbro teoretiskt landa p& knappt 9 minuter (8:56). Investeringen bedéms
ligga i intervallet 380-720 miljoner kronor.

Delstriackan Skar-Bokenas kyrkby ar delvis i gott skick, men narmast Bokenis ar vigen smal.
Denna del av vigen (0,9 km) kan breddas enligt alternativ B, for att skapa en enhetlighet
vaster om Bokenis kyrkby. Delstrackan gar genom riksintresse for kulturmiljévarden och
innefattar i 6vrigt inga alternativ. Antalet berorda fastigheter dr mattligt. Behovet av en GC-
bana dr pétagligt. Investering omkring 70-130 mkr.

Delstrackan genom Bokenis kyrkby ar i gott skick, men bor fé en justerad
hastighetsbegransning och forses med pendelparkering. Delstrackan innefattar inga
utbyggnadsalternativ. Investering omkring 5-10 mkr.

Delstrackan Boken#s-Bergas gar genom ett landskap med stora miljovarden och bor inte
laggas i ny strackning. Om en utbyggnad ska ske forordas alternativ C, som bedoms ge mest
nytta for pengarna. Antalet berorda fastigheter dr mattligt. Behovet av en GC-bana ar
patagligt, tminstone strackan Bokends-Nybygget. Investering omkring 95-170 mkr.

Delstrackan Bergas-Biacken gar genom skogsmark och i bergsskiarning. Om en utbyggnad ska
ske férordas alternativ C. Antalet berorda fastigheter ar lagt. Behovet av en GC-bana ar i
dagsléget litet. Investering omkring 70-140 mkr.

Delstrackan Biacken-Rotvik gar genom ett landskap med stora miljovarden. Antalet berérda
fastigheter vid befintlig véag ar betydande. Om en utbyggnad ska ske ger alternativ E
sammantaget flest nyttor och en forhallandevis méttlig miljopaverkan. Behovet av en GC-bana
ar stort. Investering omkring 130-250 mkr.

Rotviksbro cirkulation och dess anslutningar bor rustas upp enligt framtagna forslag, med
fokus pa oskyddade trafikanter. Investering omkring 10-20 mkr.

14.5. Alternativa ambitionsnivaer

Studien presenterar indirekt tre olika ambitionsnivéer.

Samtliga atgirder for effektivisering av trafik och trimning av befintlig vig, enligt
inriktningsalternativ A. En investering i spannet 190-350 mkr.

En méttlig utbyggnad av vigen, anpassad till dagens infrastruktur och landskap,
huvudsakligen enligt alternativ C. En investering i spannet 360-670 mkr.

En kraftfull utbyggnad av vigen, med storre fokus pa restid dn hansyn till intrdng och
landskap, enligt alternativ F. En investering i spannet 590-1090 mKr.
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14.6. Fast forbindelse och vagval

En forutsattning for denna dtgirdsvalsstudie ar att Gullmarsfjorden fortsatt trafikeras med en
farjeforbindelse. Likval kan man fora ett resonemang om konsekvenserna, om en fast forbindelse pa
langre sikt skulle bli verklighet.

En bro 6ver Gullmarn skulle kunna korta restiden betydligt mellan Stingeniset och Torp/Uddevalla.
Idag tar farjedverfarten 17-20 minuter, beroende pa vintetid och turtithet. Med en bro skulle samma
striacka ta cirka 2 minuter, en teoretisk besparing pa 15-18 minuter. Det innebér att en stor del av de
Lysekilsbor som idag kor den 23 kilometer ldngre vigen via vig 162 mot Torp/Uddevalla troligen
skulle vilja vag 161 (Tidigare bedomningar anger att omkring hilften av trafiken vid Brastad skulle
vilja en bro och vig 161). Lysekils kommun menar att en bro innebér en forstorad arbetsmarknad,
vilket ger ett 6kat pendlarunderlag och i och med det en 6kad vigtrafik. Foreslagna breddningar och
andra standardhdjande atgirder pa vag 161 bedoms vara tillrackliga for att kunna omhénderta den
tillkommande trafiken med en eventuell bro. Det finns 4 andra sidan tankar om en broavgift som del
av finansieringen av bron, vilket till viss del skulle kunna motverka en total 6verflyttning av
pendlingstrafiken fran vig 162.

Det ar positivt fran klimatsynpunkt om fler viljer den kortare végen, eftersom den totala mangden
utslapp da blir mindre. Detta motverkas dock av att tillverkningen av bron medfér utslapp av koldioxid
och att vagtrafiken vintas 6ka. For narvarande pagar en process med att ersétta befintliga farjor med
nya laddhybridfarjor. Att ta firjorna ur drift nir en bro kan sta fardig skulle darfor inte i sig ge ndgon
stor effekt i minskade utslapp.

P4 liknande sitt skulle en utbyggnad av viag 162 kunna péverka hur trafikanter viljer att ta sig mellan
Lysekil och Uddevalla/Torp. Nyligen har hastighetsgransen pé vig 162 justerats ned, till som mest 80
km/t. Vid en eventuell framtida utbyggnad till métesfri vig och 100 km/t skulle tidsvinsten (omkring 3
min) troligen gora att en storre andel av pendlarna valjer bort den tids6dande farjeleden och vig 161.
P4 detta sitt bor dessa végar ses som béde alternativa och kompletterande, i ett gemensamt
trafiksystem.

14.7. Tankbar utbyggnadsordning

Oavsett vilken av ovanstidende inriktningar som viljs har de olika delstrackorna nagot olika brister och
trafikstrommar. Det gar darfor att formulera en lamplig utbyggnadsordning.

Utifrdn rekommenderad inriktning kan framtagna och bedémda atgarder placeras i tre tidsspann:

o Atgirder pa kort sikt (2021-2024). Upprustning av befintlig viig for bittre tillginglighet och
trafiksdkerhet. Effektivare trafik samt prioritering pa busshallplatser och ging- och
cykeltrafik. Fokus pa Bokenis kyrkby och strackan vasterut. Eventuell projektering av
namngivet objekt (1).

o Atgirder pd medelling sikt (2025-2030). Fortsatt upprustning av befintlig viig for bittre
tillgdnglighet och trafiksikerhet. Korsningsatgirder, fortsatta atgarder for battre
busshéllplatser och gang- och cykeltrafik samt breddning och forstarkning av befintlig vag.
Fokus pa delstrackan Bokends-Nybygget. Eventuellt byggande av namngivet objekt (1).
Eventuell projektering av namngivet objekt (2). En djupare analys av trafikala samband
mellan vag 162, viag 161 och en fast forbindelse tvars Gullmarn kan genomforas.

o Atgirder pa lang sikt (efter 2030). Fortsatt upprustning av befintlig vig for bittre
tillganglighet och trafiksikerhet och pa sikt en hojning till 8o km/t. Eventuellt byggande av
namngivet objekt (2).
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14.8. Samlad effektbeddmning, SEB

Alla hir presenterade inriktningar (tgirdspaket A-F samt den anpassade kombinationen beskriven i
14.4) ska fa en samlad effektbedomning (SEB) med samhallsekonomisk kalkyl. Dessa ska refereras i
respektive inriktningsalternativ i kapitel 12 samt i bilaga 4, men adderas forst efter remisstiden. Syftet
med SEB ir att fungera som ett kompletterande beslutsunderlag och utgora ett stod for planering,
beslut och uppfoljning. I SEB beskrivs dtgidrdernas effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

¢ Samhillsekonomisk analys: effekter som viarderats i pengar och effekter som bedémts
e Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper
e Transportpolitisk mélanalys: hur paverkas de transportpolitiska mélen.

Trafikverkets granskningsprocess for de samlade effektbedémningarna kommer att ske parallellt med
remisstiden. Allt eftersom de samlade effektbedomningarna godkinns nationellt kommer de att
publiceras pa Trafikverkets hemsida. Remissinstanserna kommer att meddelas nar materialet har
publicerats.

14.9. Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

e Den prognosticerade hojningen av havsnivan behover hanteras i samband med planering av
atgiarderna vid Rotviksbro, eventuellt dven vid Skar.

e Troligen behover projektering av atgarder dven ta hansyn till 6kade nederbérdsméangder och
okade floden i vattendrag langs vigen.

e Atgirderna bér planeras och genomforas samordnat fér att minimera trafikstérningar, men
ocksa for att maximera atgardernas effekter.

o Infor trafikstorande atgarder pa viagen bor mobility mangament-atgarder utformas och sittas
in for att mildra storningarnas effekter for trafikanterna.

e Utbyggnaden av GC-vig ar hir presenterad utifrdn bebyggelse, malpunkter och en bedémd
storsta nytta.

o Effekterna i trafiken bor foljas upp, forslagsvis med dterkommande trafikmatningar och
enkatundersokningar.

14.10. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Planupprittande myndighet foreslas besluta att avsiatta medel i kommande regional plan for att kunna
genomfora rekommenderade dtgirder och den inriktning som bast stimmer mot uppsatta mal.
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15. Avslutning av studie

15.1. Kvalitetsgranskning
Genomford av Ann-Charlotte Eriksson, PLvau Trafikverket.

Datum och underskrift av kvalitetsgranskaren.

15.2. Avslutning av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av atgiardsvalsstudien.

Godkant — datum och underskrift av chef.
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Bilagor
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Bilaga 4. Genomforda SEB, sammanfattande blad for respektive alternativ. Kompletta och
godkanda SEB publiceras pé Trafikverkets hemsida. Kompletteras efter remisstiden.
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Bilaga 1
Informationsmote med allmanheten, 2019-09-06

1. Deltagande och genomférande

Inbjudan till allménheten gick ut genom annons i Bohusldningen den 29 augusti 2019 och i det lokala
annonsbladet "Det hinder pa Bokeniset” samma vecka. De lokala foreningarna Skafté Orad och
Bokenés Framtid bjods in att framfora sina tankar vid motet. Motet holls i Bokenas Bygdegéard
fredagen 6 september kl. 18:00-20:00. Drygt 100 personer kom till motet.

Dagordning:
e Trafikverket informerade om utredningens férutsiattningar.

e Skafté Orad och Bokeniis Framtid hade varsin punkt pa dagordningen dir de talade om sin
syn pa vigen.

e Representant for VGR var pa plats och tog tillfallet i akt att informera om beslutsgangen i
regionens prioritering av uppdrag.

¢ Gemensam fragestund.

¢ Mingel med mgjlighet att samtala med varandra och med Trafikverkets representanter (3 st)
samt att rita och anteckna pa kartor.

2. Inkomna fragor/synpunkter

2.1.Gemensam genomgang

Nedan sammanfattas frigor och synpunkter som framférdes av de lokala féreningarna och av
allminheten (boenden och verksamhetsutovare).

Skaftd Orad

Halva befolkningen &r 6ver 65 ar. Skolunderlaget med antal barn minskar. Mycket sommarboenden —
inga siffror men vattenatgangen okar cirka 5 gdnger under sommarmanaderna. Helgboende och aret
runt-boendet okar.

e Arbetar for att fa s manga som mojligt att vilja bo pa Skafto.
e Viktigt med en siker vig.
e Vigen bor bidra till ett levande samhélle.

Bokenéas Framtid

Inom omradet finns cirka 350 registrerade féretag. Skolorna ar “knokfulla”. Mycket sommarboenden.
Tva campingar, varav en stor med mycket gistnitter.

o Viktigt med trafiksdkra viagar for alla trafikantgrupper.

e Maénga farliga busshallplatser. Atgiirda nu — det kan inte vinta.
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VGR

Pendelparkeringar behovs.
Barriareffekten far inte oka.

Viktiga platser: Bokenis skola, planerat bostads- och handelscentrum vid Rotviksbro som ger
okade rorelser, kobildning striackan Rotviksbro-Torp.

Atgirda anslutningsvigar.

Regeringens genomfoérandeplan for 2019-2024 forvantas komma under hosten. Ett antagande fran
VGR ér att Klimat 2030 kommer att pragla planen. Regionens prioritering av atgiarder for kommande
planperiod planeras att genomforas vid halvarsskiftet 2020.

Allméanheten

Det var ett mote i forsamlingshemmet for cirka ett ar sedan. D4 ritades pé kartor, bland annat
forslag pé pendelparkeringar. Vad hinde med detta material? Svar: Uddevalla kommuns
representant svarar att detta material har hanterats av kommunen som underlag till
kommunens arbete med OP (Se dven avsnitt 2.4 OP-arbete Uddevalla kommun).

Strackan har 20-30 utfarter. Hur 16sa?

Vad ar syftet med 2+1 vag? Jag upplever att det ar en stressande vagtyp.

Om firjeoverfarten: Planeras bro? Svar: Ingen bro ar planerad idag.

Om eventuell bro: Kom ihag att flyttunnel eller bergtunnel ar andra alternativ.

Barnfamiljer upplever stor barridreffekt. Barn (och 6vriga boenden) kan inte cykla till
varandra. Behover prioriteras? (Applader)

Hur viger man nyttor? Hur gors bedomning av “kostnadseffektivitet” i prioritering av tgiarder
mellan bilism och cykel/gang?

Redan p& motet om OP for ett &r sedan framfordes vikten att binda samman omradena inom
Bokeniset, samt att vig 161 dr matarled for tung trafik till Lysekil.

Vad ar Trafikverkets syn pa cirkulationsplatser? I Rotviksbro cirkulationsplats dr upplevelsen
att den ar farlig, pd grund av att tilldten hastighet pé anslutningarna for vag 161 ar hog och
bilister darfor fortsitter i alltfor hog hastighet genom cirkulationen.

Kan Trafikverket tinka sig en battre 16sning i Rotviksbro? Cirkulationen har for hog
trafikbelastning.

Hur anpassar Trafikverket sina prognoser for trafikeringen ar 2030?
Ar en ny vigstrickning helt forutsittningslos?
LRF jordbrukare har transporter pa vigen. Paverkar detta 1amplig utformning av vigen?

Kan nuvarande budget for tidigare planerad ny vag Rotviksbro-Bicken, anviandas for strackan
Rotviksbro-Skar?

Vem bestdmmer var man placerat fartkamerorna? Finns ingen i h6jd med samhaéllet. Har man
tankt till nar man placerar dem? (Applader)

Manga kor som tokar mellan Bokenis/Lycke och Sund/Rotviksbro pa den mindre viagen s6der
om vag 161 (vdg 790). Kan man underlitta sa att vig 161 tar sddan trafik?

En sidkerhetsfriga ar den smala viagen nir alla skolbussar pd morgonen méter annan tung
trafik. Sma avstand mellan dem.
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Kan GC goras separat fran vagen?
Kom ihag att planera dven for cykelturism.

Tink pé att gora siktforbittringar. Algar dras till buskagen niira vigen innan de passerar. Dir
syns de sdmst.

Bygg bort vinstersviangar.

Det vore bra med ett markigarmote.

2.2. Kommentarer under mingel och pa kartor

Nedan ett sammandrag av de texter/budskap som skrevs pa kartbilder pd métet. Darefter foljer
bildkopior av kartorna med kommentarer (12 bilder).

Bygg en vig for framtidens trafik. Inom nagra ar s& kor vi inte sjalva. Prioritera GC och en
bredare vig. 2+1-vig hor till forntiden.

Varna om landskapet/naturen — risk att detta &sidosétts vid framfor allt ny strackning, men
dven med bredare vag i befintlig strackning.

En 2+1-vig passar inte in i miljon.

Bygg ut existerande vag.

Forslag pa ny strickning mellan Asen/Rotviksbro och Eskilsrod, i dalging soder om vig 161.
Forslag med bro och tre rondeller vid Bokenas.

GC-vig hela strackan mellan Rotviksbro och firjan.

Bokenis. Onskar kunna cykla utan risk till kompis dsterut och pa andra sidan viigen.

Cykelbana. Mellan Rotviksbro och vig 805 kan troligen ldnga partier av den gamla
strackningen av vig 161 nyttjas.

Pendelparkeringar i anslutning till vdg 161 vid vig 785, viag 791 och Rotviksbro.
Mycket friluftsliv tvirs vagen mot Trittarekullen.

Rotviksbro: farlig korsning, 6kande trafikmangder nord-sydlig riktning. Klipp vaxtlighet sa
aven barn far sikt.

Farliga vanstersvangar vid flera platser. Det vore bra med majlighet att bli av med "késvansen”
genom att halla till pd hégerkanten, innan vanstersvang gors.

Onskar tillfilliga uppstillningsplatser for lastbilar. Idag anvinds busshéllplatser vilket innebér
risker. Speciellt busshallplatsen Prastgardsviagen anvinds for transporter dar slidpet inte kan
tas med pa farjan.

I h6jd med skolan vid anslutningen med vag 791. Sdkra korsningsmojlighet tvars vag 161.
Sankt tillaten hastighet till 30 km/h, lika som for skolor i titorter. Fritids har oppet till k1.
18:00. Idag &r hastigheten séankt till 50 km/h fram till kl. 17:00. Bevaka med kamera.

Fartkameror som i Norge som méiter dven mellan kamerorna.
Viltstangsel.
Skymmande sikt av berg och vaxter/buskage.

Buller i bostad nira vigen. Ar detta en viktig friga i kommande planer?
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2.3.Inkomna synpunkter utanfor motet

Nedan listas oredigerat och anonymt alla inkomna synpunkter och forslag, limnade per mejl infor
eller efter informationsmotet 6 september.

Hir kommer ett mejl frén en Bokenis-bo. Jag fick precis inbjudan till méte angdende nya vig 161 i
bygdegarden den sjitte september, men kan dessvarre inte ndarvara da. Hair kommer darfér mina
tankar.

Jag skulle helst se att befintlig vig breddades och kompletterades med en separat
cykelbana. Hastigheten far girna vara 70 km/h ocksa fortsittningsvis.

Mitt resonemang;:

Min personliga &sikt ar att sikerheten och framkomligheten pd Bokeniset borde vara hogprioriterat
nér den nya vigen utformas. Jag personligen har inget behov av att kéra 100 km/h dven efter
Rotviksbro. Jag flyttade hit med min familj frin Skéne for sex ar sedan, och blev da lite chockad Gver
hur svart det ar att ta sig runt pa cykel hir. Vag 161 dr omajlig att cykla pa, den fungerar som en barriar
for framkomligheten, och det finns pa ménga striackor knappt ndgra alternativ till den ens med ldnga
omvagar. Fran dar jag bor (Jordfall) finns till exempel ingen mojlighet att cykla till affaren i
Rotviksbro. Det forslag som lange 1ag pa bordet (ny vig fran Rotviksbro till Berghogen) gjorde inte
mycket for att forbattra detta, eftersom ingen cykelvig skulle konstrueras. Den befintliga (gamla) vag
161 skulle fungera som cykelvidg, men denna saknar helt vagren och har ménga kron och svingar med
dold sikt. Aven om en ny viig skulle ta det mesta av trafiken skulle den gamla vigen fortfarande vara
farlig att cykla p&, med jordbruksfordon och varutransporter som konkurrerar med oss cyklister om
utrymmet. Min asikt ar att infrastrukturen borde gora det litt och sikert att cykla, och sa blir inte fallet
utan en cykelbana.
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Avslutningsvis vill jag reservera mig for att jag sjalvklart inte har nagon uppfattning om ekonomin i de
olika forslagen, och inte heller har ndgon kunskap om samhaéllsnyttan i att kunna 6ka hastigheten till
100 pé en vigstriacka. Mitt perspektiv ar bara anviandarens. Jag forstar att det finns andra faktorer att
ta hansyn till &n mina personliga. Jag hoppas hur som helst att dessa rader kan vara till nigon nytta i
beslutsprocessen (och jag hoppas att jag och mina barn om tio &r kan cykla till Rotan och ta en glass
utan att behova triangas med bilarna ...)

Da vi inte har mojlighet att narvara pa informationsmétet kring vig 161 den 6/9 i Bokenis bygdegard
vill vi pd denna vag framfora ndgra synpunkter géllande vagen. Vi ar boende utmed vagen och vagar
aldrig eller ytterst sillan cykla eller gé langs vigen d& den inte har négra som helst vigrenar. Vi skulle
vilja att det satsas pa en cykel - och gingbana parallellt med vigen. Dessutom &r det ofta folk pa
cykelsemester som passerar under sommaren trots den enorma risk de utsitter sig for. Vagen skulle
breddas och da kunna bli en vig lampad for en hastighet pa 80 km/t, vilket &r fullt tillrackligt. En 100-
vag skulle innebéra stora ingrepp i narmiljon och en kraftigt forhéjd bullerniva f6r oss som bor i
vagens nirhet, och det 4r manga som gor det. Vi anser att nuvarande strickning 4r den bésta f6r en
breddning.

Jag bor ute i Dragsmark och aker vig 161 till och fran jobbet olika tider pa dygnet. Allt fran fore
soluppgéng till efter midnatt. Att kéra i morker pa denna vag ar inte speciellt kul, det ar valdigt mycket
djur ute pa viagarna! Jag riknade en natt nar jag korde hem och det sprang 21 radjur 6ver vigen
striackan Rotvik - Bokenis. Jag har flertalet grannar som fatt bromsa kraftigt for att det springer ut ilg
och radjur efter Berghogen (mot Bokenis). Viltsténgsel ar ndgot jag anser maste komma upp! Det ar
ett under att det inte sker fler viltolyckor har an vad det gor!

Strax fore Skar, i korsningen mot Skafto, ar det alltid valdigt svart att komma ut pa och av vig 161,
speciellt pd sommaren dé trafiken okar kraftigt. En rondell med separat fil for pafart till vag 161 (fran
Skafto) hade varit kanon!

Tack for att ni tar er an denna vag!

2.4. OP-arbete Uddevalla kommun 2018

Foljande sammanstallningar ar utdrag fran Uddevalla kommuns dialogméte med allmadnheten
2018-03-20. Forst en lista, sedan ett kartutdrag avgransat kring vag 161.

Positivt Bokenéset:
¢ Hairlig miljo.
¢ Nirhet till havet.
e Brabad och bathamn.
e Vattnet och skogen.
e Nira till bad och bra tomtagarférening.
e Person och foretagarandan.
e Promenadstriken och trevliga grannar.

e Nirhet till vatten, skogen och lugnet.
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Skolan och naturen.

Fortfarande inte allt f6r mycket bebyggelse.
Nira till naturen.

Underbar natur.

Strandnira.

Bra service och relativt ostord natur.
Naturen och havet.

Nirheten till havet och naturen.
Bra med bét, natur och havs liv.
Naturnéra.

Lugnt och tryggt.

Nira till naturen, hav och skog.
Lantligt lugn /natur och hav.
Levande landbyggd och havsnira.
Lantligt enskilt.

Vackert och lugnt.

Pélitliga och trevliga grannar.
Liten ort.

Nirhet till Bassholmen.

Nirhet till havet.

Natur och vatten.

Tystnaden.

Naturen och narheten till havet.
Natur/milj6 narheten.
Obebyggda omraden.

Nira till havet.

Trygg miljo.

Nira vatten och natur.

Aktiva jordbruk.

Nira hav och skog.

Bra badplatser.

Fiber.

Naturskont och dnd4 nara staden.
Natur inklusive havet, Gullmarn och Bohusldans museum.

Kommunikationer.
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Grannsamverkan och fiber.

Skola.

Vacker natur och hav.

Lugnt bostadsomrade.

Nirhet till bad strandnéra samt underbar terrang.

Nirhet till vatten och lagom avsténd till tatorten.

Géng och cykelviagen mellan Rotviksbro och Sundsandvik.

Naturen.

Negativt Bokenéset:

Glesa bussturer.

Brist pa affar.

Ej kommunal forvaltning av vagar — istéllet samfallighet.

Daliga kommunikationer t.ex. buss.

Kollektivtrafik har blivit simre, vilket leder till mycket bildkande.
Saknar gang- & cykelvig.

Saknar bro 6ver Gullmarn.

Aktiviteter/anldaggningar.

Onskemal ar att f4 ekonomisk hjilp till en lekplats/ hopptorn el liknande vid badplats.
Saknar cykelbana vig 161.

Vig 161, 863 saknar gang och cykelbanor.

Vag 161 ar farlig att cykla pa.

Vigstandard och beldaggningar.

Géng- och cykelvagar saknas.

Vag 160.

V-a fragan.

Délig vag samt dalig stidning av kommunal badplats.

Daliga végar.

For att fa aretruntboende. Avloppskraven pa sluten tank.
Franvaro av ging- & cykelbana.

Fler busstider, fraimst pa kvéllarna till Henan.

Bortglomt: Gang/cykelbana, Busshallplatser och en bredare vig vid Bokenis.
I ndromréadet saknas en samlingslokal, bidrag?

Saknar ging- och cykelbana.

Belysning liangs vig 788.

Hog trafikmangd, undermalig 161:an.
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Fattas centrum/samlingsplats.

F& motionsmadjligheter t.ex. motionsspar.

Saknar ging/cykelbana. 70-vigen otdck att gé/cykla pa.
Vagkrysset Karr: Alldeles for mycket trafik, hog sannolikhet f6r olycka.
Finns inget kommunalt stottat for ungdomar ex fritidsgérd.
Inga cykel/géngvagar.

Daliga bussforbindelser, inte heller ndgon pensionsrabatt p4 kommunala medel.
Ingen cykelbana fran Rotviksbro till Skar eller Orust.
Trafiken och kommunikationer (buss).

Mindre service &n i stan och sdmre bussforbindelser.

For mycket bebyggelse.

Kommunikationerna ir usla.

Trafiksdkerheten.

Centrum/foretagstomt.

Gang/cykelbana samt daligt underhall av mindre vagar.
Valdigt langt att 4ka och hdmta postpaket i Uddevalla.
Déliga busslosningar och usel avloppslésning.

Daliga bussforbindelser fran stan.

Onskas pengar till lekplats samt upprustning av stranden.
Daligt med plats i skolan (Bokenis).

Ingen cykelbana langst hogtrafikerade végar.

Oro for havsnira etablering.

Skolan behover byggas ut.

Trangt i skolan Bokenis.

Cykelbanor/vagrenar for transport utan bil saknas.

For mycket direktiv och reglering.

Vag 160.

Dalig vdg 161 mellan Rotviksbro och farjan.

Vég 160 smal.

Grundvattnet.

Vigen 161 har ingen gang- och cykelbana.

Béttre utfarter till 160:an.

Ej kommunal vigforvaltning,.

Daliga kommunikationer.

Nattbussen ar indragen.
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e Vagsamfillighet.

¢ Avloppskraven.

o Trafiken.

e Hastigheten pé trafiken samt avsaknad av ging/cykelbana.
¢ Langt till ndrmaste grovsopstation.

o Lite kommunal aktivitet for barn.

e Bilburet, 161:an mer bussar, mindre bilar.

e Saknar géng/cykelbana och bussforbindelser.

e Farliga busshallplatser langst 161.

e Att hastigheten endast sanks till 50 km/h under skoltid vid Bokenisskolan, for att sedan héjas
till 70 km/h under vissa tider pa dygnet. Hastigheten bor alltid vara 50 km/h vid korsningen
oavsett tid pa aret och dygnet p.g.a. farligt for trafikanter (speciellt under morka delen av
aret).

e Vig 161 har annonser langs vagen som kan distrahera forare.

Viig 161. : \ %
senomfGarstrank til Lysekil, Saknur 4 o . r N . : Rotvikshro.
or och g/c (skapar isol G ET - 2 { X S Lokalt handels
k 3 cantrum,
restauranger,
forskola

Bokenis,
Lavande foroningsiiv
Bygdecentrum

Svenserdd,
Toateriadan ach
sxogspromanad

Bokends skola.
F attringspotantic
tur/fritid/utelek
{ Hafsten.
Cuamping, iand-
bah havabad,
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Bilaga 2

Trafiksakerhetsanalyser

1. Trafiksédkerhetsklassning

1.1.Beddmningsgrunder

En vigs sdkerhetsklassning (TS-klassning) styrs av viagstandard, tillaten hastighet och trafikbelastning
(ADT). Det finns fyra siikerhetsklasser "mycket god”, "god”, "acceptabel” och 14g.

sakerhetszon 4 m.

Hastighet | Mycket god | God Acceptabel

80 km/h Mittseparation Mittseparation
Rifflad mittlinje vid ADT > Rifflad mittlinje vid ADT
6000 annars malad mittlinje. | >2000.
Sidoomrade Sidoomrade
I huvudsak sidoracken eller I huvudsak sidoricken

eller siakerhetszon 4 m.

70 km/h Mittseparation

Rifflad mittlinje och ATK.
Sidoomrade

I huvudsak sidoracken eller
sdakerhetszon 5 m.

Mittseparation

Malad mittlinje.
Sidoomrade I huvudsak
sidoracken eller
sakerhetszon 3 m.

Figur 36 visar kriterier for TS-klassningen for en vig motsvarande viag 161 — landsvég, utan

mittseparation, vid tillaten hastighet 70 och 80 km/t.

I huvudsak sidoracken eller
sakerhetszon 4 m.

Hastighet | Mycket god | God Acceptabel
Mittseparation Mittseparation
Rifflad mittlinje vid ADT > Rifflad mittlinje vid ADT
6000 annars malad mittlinje. | >2000.
Sidoomrade Sidoomrade

I huvudsak sidoridcken
eller sakerhetszon 4 m.

Mittseparation
Rifflad mittlinje och ATK.
Sidoomrade

I huvudsak sidoracken eller
siakerhetszon 5 m.

Mittseparation

Malad mittlinje.
Sidoomrade I huvudsak
sidoracken eller
sdkerhetszon 3 m.

Figur 36. Kriterier for sikerhetsklassning av landsvdg.

113



1.2.TS-klassning vag 161

Vig 161 ar olika sakerhetsklassad inom olika delstrackor. Av tabell 3 framgar sédkerhetsklassningens
uppdelning i delstrackorna a-e och x. Av Tabell 4 framgar bedémningsgrunder och brister per
delstréacka. Hela strackan frdn Rotviksbro till Skar har trafiksikerhetsklassning “acceptabel (A)”.
Klassningen baseras pa forhallanden &r 2015. Den bedoms vara applicerbar pa dagens forhéllanden,
men det bor dock noteras att trafikméngden pa sommaren, mellan juni och augusti, ar véasentligt hogre
4n den ADT som klassningen #r baserad pa.

Riffling utgor ett kriterium for att uppna god niva nir ADT 6verstiger 6 000. Trafikméingden

ADT 5 900 har likstillts med ADT 6000. For strickan mellan vig 805 och Rotviksbro (delstrickorna
c-e) bedoms avsaknad av mittraffling utgora en brist. Vegetation i form av trad och annan vegetation
utgor en brist i de flesta delstrackor. Inom respektive delstriacka bedoms vegetation utgora en brist
inom ca 30-50 % av delstrackan. Det kan noteras att stracka d inte har nigon ATK-kamera men att
detta inte bedémts som en brist. Det dr oklart hur bedémningen gjorts, om det dr andra
forutsattningar som péaverkat bedomningen eller om négot missats har.

Med atgirder i sidoomradet och raffling skulle TS-klassningen for vdg 161 kunna 6ka en niv4, till
“god”, vilket ar den hogsta TS-klass en vag utan fysisk mittseparation kan uppné.

m

i 4

Figur 37. De delstréickor (a-e samt x) som nuvarande klassning av vdg 161 dr uppdeldd i
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TS- | Delstracka Hastighet | ADT (fordon/dygn) | ATK Mittseparation/ | Sidoomrade,
klass | iklassning (km/h) andel brist sidkerhetszon/
(m) andel brist
Variabel, Ingen . Vegetation
A 10 00-5000 I brist
4 4 50-70 €2 3300-5 brist ngen bris 30 %
Ingen . Vegetation
A 6581 0 000 I brist
b 5 7 5 brist ngen bris 30 %
Ingen | Mittriffling Vegetation
A 1930 o 00
¢ 93 7 59 brist 100 % 50 %
Ingen | Mittriffling Vegetation
d| A 16 0] 00 .
59 7 59 brist 100 % 40 %
Ingen | Mittraffling
A 10 (0] 00
¢ 4 7 59 brist 100 %
X | A Uppgift saknas

Tabell 3. Bedémningsgrunder och brister per delstréicka.

1.3. Viltolyckor

Frén polisens och nationella viltolycksradet ar inhdmtat viltolyckskartor och statistik fér perioden
2013-2017 (5 ar). Statistiken avser inrapporterade olyckor med vilt, oavsett om det lett till personskada

eller inte.

Langs striackan finns statistik avseende radjur, dlg och vildsvin. Antalet viltolyckor var totalt 123

stycken, med radjur i klar majoritet (4 ggr fler dn &lg). Endast 1 vildsvinsolycka registrerades under

perioden. Olyckornas férdelning pé dlg respektive radjur framgar av Figur 38. Studerar man figurerna

kan utldsas att radjursolyckor forekommer langs hela strackan, med tyngdpunkter strax 6ster om

firjeliget, mellan Bokenis samhille och Eskilsréd samt mitt pa rakstrickan invid Berg. Algolyckorna

ar mer koncentrerade vid Reorserdd/Flageberget och pa rakstrackan séder om Berg. Platserna

sammanfaller endast delvis med varandra. Rangordningen av viltolyckor jamfort med hela lanet ar
som mest plats 5 for ilg och plats 17 for rddjursolyckor.
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Figur 38. Olyckstdthet for dlg (6versta bilden) respektive rddjur (understa bilden) ldngs aktuell stréicka.

Per manad ar viltolyckorna fordelade enligt figur 3, med flest olyckor i juli/augusti och i oktober.
Under dygnet sker flest viltolyckor i gryning och kvillstid fram till midnatt. Ur skadesynpunkt innebar
algolyckor den storsta risken for trafikanterna. Radjur ar problematiskt eftersom det sker s manga
olyckor, men de innebir oftast inte ndgon storre skaderisk for trafikanterna.
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Viltolyckor per manad och art
25

Antal viltolyckor

L

0

6 7 B 9 10 11 12

Manad

|I I
3 4

Figur 39. Viltolyckor per mdnad och art.
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1.4. Analys av skadestatistik

Mellan &ren 2010 och 2018 har det rapporterats in 71 personer som fatt en personskada i samband
med en trafikolycka — en omkommen, tre allvarligt, en méttligt och 66 lindrigt skadade. I Figur 40
illustreras hela strickan som analyserats (granser roda markeringar). Som bilden visar dr vig 161
inkluderad fram till korsningen mot vig 162 (dven om vér studie endast stracker sig till farjeldaget).
Kartan visar dven vilka delar av strickan som ar ATK-stracka.

/ D fim En

ey

Figur 40. Analyserad stréicka fér skadestatistik samt ATK- stréicka.

Forutom att strickan analyseras som helhet studeras dven strackan uppdelat i fyra delstrackor.
Olycksnivaerna pa delstriackorna jamfors med andra liknande vigar genom en sé kallad TS-EVA-
analys.
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Detaljer kring de méttligt och allvarligt skadade och omkomna

Mellan 2010 och 2018 har en person omkommit, tre har skadats allvarligt och en har skadats mattligt.
Dddsolyckan skedde 2016 vid Bokenis bygdegard, dér en personbilsforare korde pa en fotgédngare som
skulle ga 6ver vagen. Olyckan skedde i november, med halt vaglag och vid mérker. Av de allvarliga
olyckorna var det ena en korsningsolycka (K) och de andra tva singelolyckor (S). Korsningsolyckan
skedde 2017 vid korsningen 785/161 dar en personbil och en lastbil kolliderade. Den ena singelolyckan
intraffade 2010 strax séder om vig 805, dir foraren korde av viagen och in i ett trdd. Den andra
singelolyckan skedde dven den 2010 fast i h6jd men Hogane, dar en passagerare skadades allvarligt
efter att personbilen som passageraren akte i for av vigen och voltade. Den méttliga skadade personen
skadades strax norr om Flageberget — dér dkte en forare i en personbil av viagen och korde in i en
vagtrumma, voltade och landade pa en aker. I Figur 41 ar olyckplatserna markerade.
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Flgur 41.0mkomna, allvarligt- och mattl/gt 2010-2018.Markering i kartan svart—omkommen réd=allvarligt skadad,
orange=madttligt skadad
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Analys av hela strackan
Ser vi till hela vig 161 och aven inkluderar de lindrigt skadade sa ser spridningen av skadade ut enligt
Figur 17.
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Figur 42. Personskadade tidsperioden 2010-2018.Teckenférklarning: K=Korsande, S=Singel-motorfordon, M=Méte,
U=upphinnande, A=avsvidngande, GO=Fotgdngare singel, W2=Alg, V0=6vrigt.

I dagsldget finns det inrapporterat cirka 4-6 personskadade per ar. Fluktuationerna ar ganska stora ar
for ar, men G6ver tid har inga storre forandringar skett. I analysen som visas i Figur 43 ingér dven
utfallet mellan 2004 till 2009, i 6vriga analyser ingér endast 2010-2018. ATK-kamerorna installerades
2006 och utifran utfallet gar det inte att se dessa haft nagon effekt pa antalet personskadade eller
omkomna.

16
14
12
10 Lindrigt skadad (1SS 1-3)
8 W Mattligt skadad (ISS 4-8)
B Allvarligt skadad (ISS 9-)
6
B Dod
4

2
, ‘TR i

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Figur 43. Personskadade per Gr, uppdelat i skadeutfall.

Uppdelat per olyckstyp framgéar att det varierat en del vilka olyckstyper som intriffat, se Figur 44.
Viktigt att ta i beaktande dr att baserna ar relativt smé och att enskilda olyckor ddrmed kan paverka
utfallet ganska mycket.
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Figur 44. Olyckor per dr, uppdelade i olyckstyper.

Analys av delstréackor
De fyra delstrackor som studerats ar indelade som framgar av
Figur 18. I kartan framgéar dven vilka strackor som ar sa kallade ATK-strackor och var kamerorna ar

placerade.

Indelningen ar gjord for att kunna gora en jaimforelse med véigar av liknanden karaktir. Det som tas i
beaktande dé ar vagtyp, flode (arsmedel), vigbredd och hastighet. Delstriacka 2 och 3 liknar visserligen
varandra avseende dessa aspekter men utifran att Bokenis kyrka till vig 805 &r en 1ang stricka och att
olycksbilden verkar skilja sig lite it delas denna stricka in i delstrdacka 2 och 3.
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Figur 45. Analyserade delstrdckor.
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Delstricka Lingd  Bredd Hastighet ADT 2017

1. Farjelaget — Bokends kyrka 3,2 9 70 3500
2. Bokenas kyrka - Eskilsréd 2,3 7 70 5200
3. Eskilsrod — vag 805 4,1 7 70 5200
4. Vag 805 - Rotviksbro 4,0 7 70 6 200

Tabell 4. Vigstandard per delstricka.

Baserat pé hela tidsperioden 2010-2018 har 11 personskadade skett vid delstrdacka 1 — med varierande
olyckstyp. Vid delstricka 2 har 24 personskadade registrerats och hir har majoriteten av dlgolyckorna
skett. Vid delstriacka 3 och 4 har de flesta singelolyckorna skett. Delstricka 4 har dessutom en hel del
upphinnandeolyckor; 11 stycken sedan 2010. Se dven 5.

1 2 3 4 Totalt
S (singel-motorfordon) 3 3 6 10 22
U (upphinnande-motorfordon) 4 11 15
M (mote-motorfordon) 1 2 2 5
A (avsvingande motorfordon) 2 2 4
K (korsande-motorfordon) 3 3
F (fotgdngare-motorfordon) 1 1 2 4
V3 (traktor/snoskoter/terranghjuling m.m.) 3 3
W2 (lg) 2 10 12
GO (fotgangare singel) 1 1 2
G1 (cykel singel) 1 1
Totalt 11 24 6 30 71
Snitt per ar 1,2 2,7 0,7 3,3 7,9

Tabell 5. Olyckstyper per delstrécka.

Uppgifterna ovan ar baserade pa personskadade som rapporterats in av antingen sjukvarden eller polis
— och i de fall dar skadegradsklassificering finns fran sjukvarden s anviands den.

Vid jamforelse av viagar med likande karaktar anviands ett analysverktyg fran Trafikverket som kallas
TS-EVA. TS-EVA gors pa en avgriansad del av olycksstatistiken: dels baseras TS-EVA endast pé
polisrapporterat skadade, dels inkluderar det inte viltolyckor eller singelolyckor med fotgangare och
cyklister.

En TS-EVA-analys visar hur manga polisrapporterat skadade (i olika skadenivaer) man kan férvénta
sig pa en viss stracka per ar — baserat pa vagtyp, stracka, langd, hastighet och flode — detta kallas har
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for “referens”. "Referens” jamfors sedan med utfallet pé just véra delstrackor for att kunna bedéma om
vag 161 har fler eller farre olyckor jamfért med vad man kan forvanta sig. Analys med verktyget TS-
EVA visar att utfallet pa delstrackorna 1 och 2 ligger ungefir i nivd med vagar av liknande karaktér. P4
delstricka 3 ar utfallet pa vdg 161 lidgre dn vad snittet visar — vilket eventuellt kan forklaras av att
strackan ar relativt rak med god sikt, kombinerat med vigkameror. Delstriacka 4 ligger ndgot hogre an
referensvirdet, vilket skulle kunna bero pé den kurviga striackning och de ménga utfarterna som finns

har. Se dven Figur 46.
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Figur 46. Genomsnittligt utfall per ar (2010-2018) jmf referens fran TS-EVA-kalkyl.
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Bilaga 3

PM Landskapskaraktarsanalys

1. Landskapets karaktar

1.1.Landskapstyp
Bokenéset hor till en landskapstyp som brukar betecknas som ett kustnira sprickdalslandskap.
Sprickdalarna och riktningarna snett 6ver halvon syns tydligt pa topografiskt kartmaterial, se figur
1 nedan, men dr mindre tydliga for den som ror sig i landskapet. D4 ar det istallet
mosaiklandskapet med rundade och kulliga dkrar, bergssidor och skogar som &r det bestaende
intrycket. Toppen pa héjderna ar klidda med barrskog och strax nedanfor, langs gransen mellan
héjd och dal, vixer randlovskogar. Nedanfor randlovskogen ligger svagt boljande dkrar eller
betade marker kring vattendrag och raviner. Jordbruksstrukturen ar sméskalig, ndgot som
mojliggors genom att manga markagare dven bedriver skogsbruk.

-80
-70
-80
-50
-40
-30
-20
0

Figur 1 Topografisk karta som visar sprickdalslandskapet pa Bokeniset.

Trakten har varit bebodd sedan bondestenaldern (4000-1800 f.Kr.). Bokeniset har i allménhet
vildigt hog artrikedom vilket ar kopplat till den sméskaliga struktur av bete och vegetation som funnits
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under ling tid och fortfarande &r i bruk. Den fina mosaiken skapar ménga bryn och skyddsvarda
lovskogsbesténd, vilket gynnar ekologiska varden. Gardar, kyrkor och de branta bergssidorna bildar
landmairken i det kuperade och varierade landskapet.

Nu liksom forr har platsens variation av goda jordar och nirhet till havet lockat manniskan.
Viagstrukturen som den ser ut idag, med vag 161 som genomfartsled, ar en relativt modern foreteelse.
Den &terfinns i sitt nuvarande lage pa kartmaterial fran 1930-talet, och ar troligen dldre &n s&, men
lange var transport pa vattnet det huvudsakliga fardsittet. Det ldge vagen har idag har styrts av den
enda mojliga passagen genom den kraftiga bergsrygg som l6per centralt 6ver halvon. Topografin med
langsgdende hojder/dalar tvars vagens riktning inbjuder inte till parallella vignit; det Gvriga vignatet
ir med ndgra undantag endast korta avstickare fran huvudvigen.

1.2.Karaktarsomraden

Aven om hela Bokeniset utgor en och samma landskapstyp, det kustnira spricklandskapet, s& kan
landskapet ocksé delas in och beskrivas i mindre omraden som utéver de gemensamma egenskaperna
ocksa var och en har olika karaktérer, se figur 2 nedan. I denna rapport ar beskrivningen av
landskapets karaktédrer avgransad till den del av halvon Bokenéset som vag 161 passerar igenom.

Landskapskaraktar
Karaktarsomrade
e \fag 161

1. Jordbru andS'f(
Ro,tolksbro

2. Skogskléadda berg

Figur 2. Indelning av landskapet kring vig 161 i karaktarsomréden.
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Karaktarsomrade 1. Jordbrukslandskap Rotviksbro

Landskapet kring Rotviksbro priglas av béljande jordbruksmarker med utspridda gardar invid
bergssidorna. Det avgransas bade i norr och séder av storre asar. Mellan dessa finns flertalet 6ppna
dalgangar, som i sin tur avgransas av mindre bergkullar. Siktlinjerna &r relativt langa med vackra vyer
over odlingslandskap och gardar. Brukande har bestatt av méngfunktionellt jordbruk sedan
forhistorisk tid da fokus 1ag pa boskapsskotsel tillsammans med utkomster fran havet. Idag ligger
tyngdpunkten pa odling och visst skogsbruk. Nigra strandangar betas fortfarande aktivt. Viss
igenvaxning av hagmarker finns.

Karaktarsomrade 2. Skogskladda berg

Mitt pa den studerade strickan passerar vig 161 genom en smal passage mellan tvé kraftiga
skogskladda bergsryggar. Historiskt har skogarna pé bergen anvénts till utmarksbete men numera
bedrivs visst skogsbruk. Har finns inte samma rika mangd fornlaimningar registrerade som i de 6vriga
karaktarsomradena. Det sodra berget ar till storsta del klassat som omréde med allmént intresse for
friluftslivi Uddevalla kommuns 6versiktsplan.

Karaktarsomrade 3. Kulturmiljé6 Bokenas

Landskapet kring Bokenis dr mer smékuperat dn kring Rotviksbro och de korta siktlinjerna begriansas
av flackare kullar. Omrédet ar bade en kommunalt utpekad kulturmiljo och klassat som riksintresse
for kulturmiljovard. Motivering till klassningen av centrala Bokenéset som riksintresse ar:
“Bygdecentrum med vilbevarat odlingslandskap dir koncentration av fornlamningar och kyrkomiljo
visar omrédets tidiga centrala roll i bygden. En av Bohuslins dldsta och mest vilbevarade
medeltidskyrkor speglar tillsammans med granitkyrkan fran sekelskiftet vid &r 1900 en for Bohuslan
vanlig kyrkohistorisk utveckling. (Fornlamningsmiljo). Uttryck for riksintresset dr den stora
koncentrationen av framst résen och ldngrésen men dven stenaldersboplatser och megalitgravar,
Bokenis gamla kyrka fran 1100-talet, Bokenas nya kyrka ritad av Adrian Pettersson frén sekelskiftet
1900, pristgard samt for Bohuslin typiskt odlingslandskap och jordbruksbebyggelse.”. Liksom kring
Rotviksbro ger de kontinuerligt brukade markerna upphov till ekologiska virden. Narmast vattnet
finns stora, flacka omraden som ar klassade riksintresse for naturvérd, naturvardsomrade och
riksintresse for rorligt friluftsliv. Klassningarna omfattar dven vattenomradet Gullmarsfjorden.

1.3.Landskapets kanslighet och potential

Landskapet har sina st6rsta varden kopplade till den varierade topografin och till det 1anga
kontinuerliga brukandet av marken. Kustnara jordbruksbygd har miljoer som &r unika i landet och pa
Bokenéset ar dessa i flera avseende vil bevarade. Vyerna 6ver mosaiklandskapet, gardarnas placering i
landskapet samt ekologiska strukturer med hagar och randlévskogar ar exempel pa viarden som ar
kansliga for den paverkan som en ombyggnad av vig 161 kan ge. De utpekade skyddsomradena for
naturmiljo och friluftsliv aterfinns ndrmast vattnet, se figur 3 nedan, men det finns dven manga
miljoer i ndra anslutning till vig 161 med héga miljovarden.

Stora varden finns till exempel kopplade till de traidkantade vattendrag som pa flera partier av strackan
gar ndra vag 161. Vattendragen har naturliga lopp och ar tradkantade vilket sannolikt innebar héga
varden som ar kénsliga for ombyggnader. Sarskilt i karaktarsomrade 3 foljer vig 161 ett vattendrag pa
en lang stracka, som ocksa byter sida om vigen, vilken innebér att en eventuell breddning av viagen har
riskerar att paverka vattendraget.

I samtliga karaktdrsomréden kan finnas kinsliga nordvinda bergbranter med stora block; miljéer som
kan rymma virden for saval flora som fagel- och daggdjursfauna. I karaktidrsomrade 2 ar de orérda
bergssidorna som vig 161 passerar emellan kénsliga for ingrepp som paverkar det naturliga utseendet
pa berget, till exempel spriangning.
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Naturmiljoé och friluftsliv
Omrade med biotopskydd (SKS)
Omrade med nyckelbiotoper (SKS)
Omrade med hoga naturvarden (SKS)
Naturreservat

| Riksintresse naturvard

Riksintresse friluftsiiv
Allmént intresse friluftsliv (OP 2010)

Natura 2000-omrade (SCI)
Betesmark (AoB, Jordbruksverket)

T

Figur 3 Skyddade omraden, naturmiljo och friluftsliv

Hela trakten ar rik pa kulturvirden, bade i form av fornlamningar och kulturmiljéer kopplade till
dagens bebyggelse och brukande, se figur 4 nedan. Sarskilt i karaktarsomréde 3 har omradet som
klassats som riksintresset for kulturmiljé hog kianslighet for intrang som paverkar viardet av
“bygdecentrum med vilbevarat odlingslandskap dar koncentration av fornlamningar och kyrkomiljo
visar omradets tidiga centrala roll i bygden”. Aven i karaktirsomréde 1, Jordbrukslandskap
Rotviksbro, finns stora fornlamningsmiljéer och av kommunen utpekade kulturmiljéer som ligger i
direkt anslutning till vig 161.
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Kulturmiljo
I Fornlamning (RAA)
Majlig fornldamning (RAA)
Ovrig kulturhistorisk lamning (RAA)
Ingen antikvarisk bedémning (RAA)
[ Riksintresse Kulturmiljovard
|~ Kommunalt utpekade kulturmiljoer

Figur 4. Skyddade omraden Kulturmiljo
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Bilaga 4

Samlade effektbeddmningar

1. Alternativ A

Kompletteras efter remisstiden.
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